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LÉGENDE EXPLICATIVE DES PLANCHES. 



AVIS POUH L'UrrELUGBNCE DES PLANCHES. 

La dWfKnir!' (rM]r^ rii- u mtvM planrhf <nnt (tlMlngnfa et annMéM parki kOn* A, B, C, D, B, MC.| 
une de ca Ictira, i la hauteur du litre de chaque 0|w«, «o fait eanmillN féchtlk. 



PLANCHE i. 
Fun GiniiAi. BT mvBunnni on camm db m d'aumb. 

Non.— ASd de placer le ninIleoMiit do dinnlo de fier de Straaixninr à BMe «ir la 

même feuille que le plan général, OD a clé oblige de disposer le plan en sens contraire de 
la désignalioD du chctnin , c'osl-à dire de lîAlc vt-rs Strasbotirtf. Il en eslrt-sulte que l'ordre 
des bornes kilumelriques csl interverti, et qu un lit It» numéros de droite à gauche. 

Le fdaa général «al extrait, avec ranMriaalîM de M. le KtateMoil générai eoBle PeM, 
de la carte de Franco publiée par le dépôt de la {^erre. 

Sur ce plan aonl indiqués : 1* le tracé complet des chemins de fer de Strasbourg à B&le et 
de MnHioaie è Thanni r ednl, ans dwidt de SlraÉhowf* du canal de lallameanlUiin 
et du chemin de Ter d« Paris à Strasbourg , actuellement en «OMlrMllon; S*Dn des traeia 
étudiés da cbemin de fer projeté entre Mulhouse et Dijon. 

Pour les chemins de fer de Strasbourg à Bftie et de Mulhouse àThann, on a indiqué sur le 
plan rcnvIaeeneMdeiilaliOlia, toi iNVMiUlonétri^^ aoot marqué!, 

da dlKendig, par dca cM M re w waii, «tka ii|«nidcaoo«bc8, «xceplé daaa i na pa rt lad» 
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CHEMINS DB FER IVALSACe. 



tracé aux abordi de Mulhouse parce qu'on o'aorail pn le fiilre asMz neUoment. Dans celle 
partie, il y a doux courbes principales, l'une à la Iravcrsée thi ranal du Uhûne au Rhin, 
de 360 mélre» de rajun, l'autre de 600 mètres de rajuu, u la surlie de la «talion de 
Malhoote. 

Le niTelIcawntdncbeiniBdete deStraabomgà liUecteelaidaciMiDiDdeMBliMNiie i 
Tham, lODlil'éGlidle de ^ggjj^ ponr ka loogueui et de pour lei btaleurt. 

Sur CCS nivellements sontiodifBlaleaoniniunes que traversent les deux lignes de chemin 

de fiT, li's slaiions, les principaux ouvrages d'arl, les bornes kilométrique* Iâ-s coles de 
hauteur, auxpointii de ihangemeal de pente, sunl prises au-dessus du niveau de U mer. 
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LÉGENDE EXRICATITE DES PLANCHES. 3 



PLANGU£ 2. 
nAMic nia m luçamaau am. la bootb soiau h* &, m piin 

A SnABlOIllB. 

AiiNSKicasiiEim. — Ce pont a éle élabli à deu& omwlaKS , de 4 mètres cbacaoe , alin de 
BodilierlenoiiitpoMiblelanifeMilalaroale nyû^ LMtoAles oui d'épahMor 

à la clef, cl sont recouvertes d'une chape en bitume. On n'y voit aucune fillrnlinn 

Le pont est ftuidé sur le Lebm, argUe qui recouvre le gravier daos ua« partie de l'At- 
•Me. L'angle aign do Uatocai de «e degréi. Afla d'éviter k» angle» ajgna danatat joinla des 
lêtai, M a Tait usage d« l'ap|Mi«il aafflala «w hèlieaMal, qui est trés-amilageia paor 
arches en arc de cercle. 



0«fertw«ieahdupoMBHiiuStfarp«a4iaililNMMnBCiii(S.. . . 1^.^ 

LawDMv CM» IH laiN, pmMIt n'ait dHwaits. t 

Hiiiieur sous rirf t .M 

Praii de nrasiructioD 3S,StO (r. 



Fig. 1. Éi.E\*Ti«:< du via<1uc. 

Uu a «uppriiuc la prujecliou des voûtes biaises , afin de ne pas jeter de confusion dans la 
flgare. 

Flg. S. Pua daa fiandatioDS dek aMllié dn pnl. 

Ce p!an est pris au doioas do cetdoo pow lea piles etleacolées,ct rderéjMqnesoas 
la ooroidie pour les mura en retour. 

fig. 3. Pla:h srpÉniEcn de la moitié du pont. 

Ce plan indique S".39 pour la largeur de l'entrevoie , au lieu de l^.SG qui est la largeur 
nomiale. On a étéroroè d'augoMiiler, aux aborda du pont, récartcmeot des Toies, pour 
Isa mettre dans l'ave des den raAtes. 

FSg: 4. Ooon snhrast rase de la ranle. 

Dana cette figure, coome dans la f , m a sappriHè la pirajcctioo de la vaAle Uaise. 

ISg. 5. Oann luasTsastu aniTant la l^ne AB di plan. 

On reeomalt dans cette fipre l'appareil héiiceidalde kdeMlle. 

Fig. 6. Pko> II. du mur co retoor pris à oOté de h adée. 
Rapproché de la fig. 3 , ce proiil montre OMBiieBt l'épaisseur du mur en retour décroît 
par retraites borizuDtales et verticales. 

Fig. 7 f( 8. PuM et Coan oarAoïisdela fHMheelda parapet. 



CHPtlIiS DE FER D'ALSACE. 



PLANCHE 3. 

PONT BIAIS tni LB CAMAL VB LA BKDflCBB. — FOHTCBAU A ÙM DO CAIUL. 

RcNSiuonEiiKim. — Le pool sur le canal a des arcbesco funie afin de dimiauer rqwùscur à 
la def. L'angle aiga da Mais nt de 8S degrés. — La garda-oorp» mt lOMi «a fouto. — Ln 

arca ont été conlé» d'une seule pièce. — Ils ont été, ainsi que le garde-cnrps, exccntés et 
rois «m plaro par les soins do MM. de Dieirirli friV^s , maîtres de forges à Niederbronn, et 
propriétaires d'un atelier de construction à Kcicti>lioIIcu , près de cette ville. 



Omnfw mais ■muNs piipiadlCBliUM— I ai» «Éfci. U^Jtt I^M 

Longueur cnlrc les Mu. t M iSiS* 

Hanieur «Mi* dcf. S.as 9^ 

fMsdtcaMiwiiae as.iaalk. a^ssafr. 



FSf. I. EutvntoN du pont en loaie sur inoanal de k Brasdie, et Coopi des murs de 



Af.S. GtoorBunHnnmRUBdelanuiliédniKWt 

On a supprime dans rrlto figure la projection dcs pHesd des ara tn 

a pont devrait à la rigueur lais-ser apcrceToir. 

JFig. 3. CooPB tramvbiisalb do l'arche du milieu prise perpradicolaircmenl 

à l'a» dn chemin de fer. 

AftidtsiiMpllBer la figure» on a supposé lowlesarescnibniecoapésaaniilien. 

ff§. 4. Plan aoréatsmaar la asoitié delà longoeiv et delà laifear du pool. 

On a cnlaré le ptancher afin de laisser voir la disposition deaiemies et des 



' Fig. 5. Pla?! des fondations pris a la haïUeur XV de la ftg, 1. 
Fig. 6. PaoriL du mur en retour suivant la ligne MN du pian. 
Pif. T. PUM osiiaa&L dn pont et des abords. 
Les chcnina de Iwlagedncenel passent sous les arches lalérales dopent; mais oonme on 

nr ixiuvait disposer que d'nne faible hntitnur, on a praliqiir des rnmp^^s ot un p:issngi' de ni- 
veau de chaque oMé| pow pouvoir au besoin passer sur le chemin de fer. — On voit sur le 
plan génirsl ta pasMto da ponleena qui Ml lV»lfiet des derniém figures de 

■ 

Hg.9. PaonLnBraïuadn cordon des pUes. 
Le profil de ta pliilho anr les nsurs en retour est i peu près le MéoN. 
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LÉGENDE EXPLKATITE DES PLANCHES. S 

rSf. 9. ELtratoH d'M8 lianM 4e l'arche prinef p«le« 

On a Mpfiriiiié i'am cAté la plaqac de retombée et k» coins de serrage en fier liHgé, afin de 
laisecr fdr les eataillea praUfaèes duu les cooMiMls des arcs ea foule» 

#1^. 10. PsopiL, SOivanl la ligne a b de U figure précédentr , d'an* des fw e s de léla, et 

de la frise en fonte qui porte le garde-corp». 

Kg, If. PRont. d'une des Dervares de l'arc en luntc «uivant U ligne cd de la lg« t. 
Ff§. 12. GooK Btriiuia €ane plaque de lefonihée B««e4HfaltM dTnw éei «iliteiiliide 
l'aneaftanteeldeecoiwde aenagentoeopiaee. 

ffg. 13. Elévatkdi dn ponleeaa. 

C<> ponireau o^t ronstruil à cAié du canal pour rccoulcmeit deeaiude la Brnsdie, ^oi 
<c déversent dans 1rs prairies â l'époque des inoodalious 

Fig. iï. fiOL-pi! suivanl l'axe du chemin de fer. 

fVf. 15 et 16. Coora uisciTiiDiiiALs et Flar des rondstioos du pontceau, sur une partie 

senleBKii de ea faoBMiir. 

LeplaD eel pria t lahaBlenr des nahiaaeei pour la calée et a«-deiNida radier poor le 
■Hireaaile. 
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CHEMINS DE FER D'ALSACE. 



PLANCHE 4. 



PONT sua LA BAOBCIU. 

lUmncMimn. —Ce pont w eooipMe ds vnlfe archa ta un de pnier MviMiNécs 
âaf elàcliu|c»lra. liHTiiùlwMit«iéeiili««abrii|na,irnccptiOQto 

9 

coMnei IVirdiinire, «d pi«mt de tiitte. 

OBttfOiN utile. «««•.M 

longueur enlre les tUcs. .. 7. 60 

HuHciar «NI» clef aiHlaHm des lusses eaux 4. 75 

FnitdiMHimiiM. ujam». 

Fig. i . Elcvatioii cÉMiKiLs du pool et Coon de» perrés au eiiords. 

f(§.^ PuiimtaïKiadopoMMirhnioitiédetaloiigiieiireldelalargear. 

Pig. 9. PuM de» fioDdalluM à la kanlcor des oalinBcet pour las pUet el l'Ialérlenr de 
k coUe, et lOiialB pKatbe pour le derrière de la calée et les murs en rrloor. 

fip. 4. Goeri nuavamiu priae à la clef pour la voûte , et à c6lé do aode pour la foadation 

de la pile. 

Ftg. 5. PnoriLd'uD mur eo retour suTant la ligne ab du plan. 

Hf. 6. GooK LORCiniDiRAia d'âne adée et d'âne pile avec le dntre dïine arche, cl 
Elé* AVMM DÉTAïuia d'une pOe et de deoz deiDi.aKliH. 

On n d'';;arni le dorrirrc du mur on retour pour lais'i<T voir la U position dcx n^trailt'S. 
L'appareil de la brique el de la pierre de Uillc, dans la cooslrucUon des Tuùtet, est indiqué 
denala coupe longttndinale. LapItmdelailIeeitenadiKededeus cenliinètreiMrlepa< 
rementenbrifacaelnircekdca nodkns piquée des tjnpaB*. 

tfg. 7. GooK TBMnrmauB dn dnlre i eOld du poinfon. 
On j T«t ks doubles coins qui ont serti an déolBlrement. 

Fig. 8 el 9. Détails du parapet cl d'un aTant-boc des piles. 

Fitj 10. Epuro du l'anse de fwnier ù cinq conlrrs employée pour les voûtes 

Pour la tracer, on forme le rectangle AC C A' sur le diamètre el la nwntèe de la courbe, 
et l'en abritée des pointa G et C dea perpeodiailaiRa sur les dtagenaks BA, BA'. Les points 
O, 0*. S, ainsi déterminés seront trois des centres cliercliés. Si R et r désignent les rayons SB 
f t OA ou OfA\ d ai « clfr sont les demi-azcs AE et BE» ksrajona R et r. obtenus par la cou* 
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slrui tion pri'redi'iid" . scroiU rt'prcsiTitt's |i;ir les exprcs^ums - <■! - . ce soiil U'> rajuns do 

coorbure au&iommcU de 1 i-llipse qui aurait lei mêmes axes que 1 ausc de panier. Le rajun 
inlemédwinnt anenoyennc proportiOHHllaciHrela deux prenim,oa, ceqni eit U néiiw 
chose, entre les doux demi -axes, car Rr=:a!i. Si donc un décrit un demi-cercle sur la somme 
des deux demi-axes, DE sera le rajoa ciiercbé. Décrivant ensaile des «rcs de œrde dei 
IwIbIs s, O et O*. «tn on rayon égal à la WBtreaee «aire le rayon mof «■ et les rayons ex- 
tréflMS oornspondanls , oo obtiendra les oeoires I et 1', qui . avec les troiscHlnidéjà trouvés, 
compléteront les cIim] rentrer* de Vame de panior On a choisi il ms l i-pure une courbe plus 
aplatie que celle du pont de la Brusche , aûn de montrer qoc celle anse de panier peut cHre 
eacon enpkftedaM cecatMi» iacoaTéaiort. 
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CHEMINS DE FER D'ALSACE. 



PLANCHE 5. 



PONT BIAIS SUA LB BDI88EA0 DU 8CBIFFBACB. 



RaonoiiBiBin. — L'angle «ffa du Mais «M 4e 50 dtgré». — La Mdln te arca e»! la 

mtaie , sauf la forer dos piocrs , que pour le pont sur le canal de In Rruschn. Ia^ pLiqucs 
de retombée qui reçoivent les arcs , sont fixée» à la maçonnerie par des tenons qui pénétrent 
dans la pierre de tailla, «1 s'opposent au glinoMnt auquel ces phquea auat aollleitéa |i«r 

f obliquité des fermes. 

Les fon los do ce pont aorteot, cMnaieceUei da pool tm le canal de la Bruscfae , dea aietiers 

de MM. de Dietrich. 

liwpwD'ciitnlcailMS|iiriiMltaBVllMdO|MMiL tê^ 



FSf. 1. EubraiMM «MbauiAi pool. 

Afin de m- pas jttcr deci»flariondMialal|pin, en a'a prajcléMrl*élèTalliNiqM la ■wiiié 

delà largeur du puut. 

Fig. 2. I'm^ des rermcs eu fonte ot do plancher sur la moiliéde la longueur du poot. 

Fig. 3. Pi.411 des maçonneries et des fondations pris au-desaoBsda cordon des piles. 

Ffç. 4. Coora d'an mur en reloor aniTantb ligne a b dn plan. 

f^. 9. Goort iMranvDattuiritt à côlé d'une fcnne. 

Fl§. $. Omrs NaranaiovuiaB i Vn» du chemin de ftr. 

Lea ara en Coole aa tranvenlainri enopéi on diren poinlB de leur lougMor. 

7 et 8. Pu* ec ÉUwnon B*r«uia d'un annitee et d'an dé aurune pOe. 

Fig. 9, Court- uCrkiLUr. prise au sommet d'un des arcs intérieurs en fonte. 

On y a joint la coupe du plancher, du rail carré et de la longrinc sur Inquelle est fixe ce 
rail, an moyen de vis à bois, quil est avantageux de remplacer par de petits boulons à létc 



Noos ne recommandons pas IV mplui de cette sorte de rails dans les voies principnlis on 
doit leur préférer des rails dits ofnàicoiiu, ou évidés comme ceux du ctiemîn de fer de 
Londres i Bristol. On peut amei tout aimplement poser mr let kngrhtea des cooMinelact 
des rails ordinaires. Ijps rails carres dont on a fait usage s'ijlMtent Men, pour k hantenr» 
avec lea autres parlica do ptmt , maia ili préMuteal trop d'diaiticllé. 



n.iuif tir ■.oii< rlcf au dcssii? du radier général. 
Frai» dv coiolrucUoo. . 



3 .aa 

S7,»wllr. 



fraisée. 



t 
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PLANCHE G. 

PONT ira U G1BSHI. — FONT llâlS SDK Om D^UVATION DO CANAL 

SB LA BROSCHK. 

Ri.N5ri(;^ïvK5Ts. — !>«■ peu de hautour donl on pouvait dispose r, <'t que le voisinage du la 
place rorie de Schlcstadl ne pcriucUait pas d'augmenter, a obligé de mulUplier les arches du 
pont sar le Giesea, «lia félercr kt oaiMHwet et de ne pat réduire le débaucbé des baules 
eaux. Le Mil engélé das pUn et ta odto aart i bar donaor |iin de Imlenr «ypi* 

rente. 

Ce pont se composedsrfziirdiHeB iicdeoad8iiiAriHtaMdb.lèBW. IleitlioaMnir 
un radier général en bétoo, «vec panlooille en avd. Cette diipnllioii éUit néccMitée fÊt 

la rapidité des caox du Inrrnnl. 

L'angle aigu du biais du poot , sur une dcri vallon du canal de la iSroscbe, eit de 60 de- 
grCs, et PoB ■ MloNge de l'apparefl béHfloMri, qui penaet iFérUHet kt eompei biaiiee 

dans k'Ji voussoîrsdc Une telle vnrtie n'avait pas d'ailleurs besoin il'^lre construite par 
zones indépendantes, parce que l'angle aigu des culces est bien soutenu par le mur en aile 
ceryt f oiidant , qui fonie m eoUde ooulrcfcrt perpeodlenhiie m nvr de téle. 

font N «ttM«. NMT aiao. 

7 .00 •.MO 
2 .60 3 ^ 

n^etollr. IMWflr. 

Fig. i. EuvATKMi GMts*|.B du pont en maçonnerie sur le Gicsco, et coupe des pcrrésaux 

Ft§. ». VtM wartnan deh MMiédnfOiil. 
fif. s. PuN des (ioiidetioDe pria RO-doiaoïiedaeordoB des piles. 

Fif. 4. CooM uMenvDouLi d'nae pertie da pont. 
Fig. 5. GoweetSuvATNMiTaunviBaujBMindUeiid'iwetaarckei. 
Fig. ». PMini.drnimiir eDi«lo«r. 




I*) LiHVMvr Miarée nr l^t sbltaiM de la «aMc. 



I« CHEMINS DB VEll VALSAfiB. 

fi§.lAè. PuN et EunTH» «MtoilUi du gwde-eoqN en Ibnte, de ta ptiadw «t do 

parapet. 

tff. 9. Détail d'un avant bec des pilra. 
fig. 10. EmiTio!» du pont biais sur nnr dérivation du canal de la Brasche. 
On tpwyw' was la voûte l'nppaml héliiui Inl employé dans la conslruction de la dodelle. 
fig. 11. Pt.kn des fondalions. pris à la hauteur des oaimnces. 
Fig. 12. Fl*^ srehRiKrn de la muitiè du ponl. 
Fîg. 13. CocPB suivant 1 a\o EE du chemin de fer. 
Aûn de simplifier la Ggure, on a sapprimé la projection de la partie située derrière le pUn 
vertiCiJ EF. 

#1^. 14. PMru.d'iMmwaiaikHiratittaligMCDdaptaa. 

Fff. 15. DéfiloiVHMattdBtadMHito. 

Cu dflitliUTOfWili taiin""t l'ilTfTrfl r* — "* "* «^--muj^ 

tav««eatcoHinrile. 
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PLANCHE 7. 



POM sm LA. FKCHT. — SIPHON DU CANAL 0£ CUAIIi.NOlS. 



RutsiicNBiiBiiTS. — La Fccbl est udc rivière torreoUdie coulaDl sur un fund de sable gra- 
Tdtoz. Pw4»iBOlir,topont«élécoulratttvniiergéiiiiilaT0epn«lb^^ 
peu de hautcor doat <■ poQTait disposrr a d atUean conduit i le coMlmire en chariMle el à 

le diviser en un grand nombre de ira vées. 

LeaéphflOOitdettinéàdooDer passage aux eaux du canal de Châienois, qui, dérivces du 
GicMn à plnsienn kOonièlreB pins kmt, dinenlent des nainei joKine dus la ville de 
Schlectadl. Le radier, les picd»-droits, ettespnisnrds d'amont et d'aval , sont oxcnilés en 
moeUon Huillé et enveloppés de béloo. La voûte est en briqaes posées par couches coooen- 
Hqoei «t iWMVCrtoi d'âne ^aae dupe en béton. Les murs de léte sont fornés en 
peranent denodlon imîllé, et à l'intéricnr do béton. Au moyen de ces précautions, 
«n est parvenu à éviter toute espèce de iUlrations, soit dans la voûte, aoit dans les 
qrmpans. 



lUttfe. 4S".«D 3f*.M 

Longueur entre le* tête* 7 .M 8 .40 

HMtMirMMU cl*r. 3 .tS 1 .10 

twnonwMBtnan. 9t;mfr. s,TCefr. 



Fig. i . Elbvation du pont en charpente de huit travées , sur li FechI , et Cocpk des perrés 

anxiAords. 



Fig. 3. Court uMotonoMU tfnne calée et d'une pile , et ÉUywttw détailUe d'une pile. 

Fl§. 3. Pun de» fondations ifnne enlèe et d'une demi-pllc, ainsi que du taWerdnpouL 

Fi§. 4. Goura namvBSftu fUte an mOica d'une travée, indiquant, avec la flgnre précé- 
dente, la composition da lÉbfier. 

Le plancher est consolidé par rfi'iix rmiri de ionirrines d'un fort équarriss-ifre . formant 
contre-raib en deliors des voies , et mnisant les (ravcr»iacs avec les lungeruos currispoii- 



fff. 5. Paoni.d'an 
FS§. 6. Détail d'an avanipfaee. 
Fig, 7 cl 8. Déteil d'nn'.étrier reliant ks lonferons et In 



It 



CHEMINS DE FER D'ALSACE. 



fSg. 9, 10 et 11. Pux, EiAVATtMatGoondélainiéidDprdMorptnivfiiifé. 

Pif. 1S. ÈuvàTioii de l'une dos mes du siphon <iu canal ds ChAIflmit, prbe toivant ta 

ligne XY de la fiy. 1 i. 

Fig )3. Coupe et El£V(tio> saivanl i axe da cbemia de fer. 
On } a indiqué l'appareil delà voùie en brique». 

Fùf- 14. CoDi't suivant 1 axe du siphon. 
FIg. ih. Ptktf iPt'RniKuii sur la moitié do la longut'ur et la largeur. 
Fig. 16. Puk.^ a lu baulcur de la ligue A U C D de la fig. ii. 
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PLANCHE 8. 



roNT sua u lochbacb. — font soi la uocb. 



«HT H UKaucfl. fan k la urcn. 

— Ouverture 8".6« 8-.50 

Longueur entre les têtes S .00 8 .00 

HMieorooaoder. 4 .00 1 (*) 

IMiilogoMlnctiOk. lA^flr. ia,1Mrr. 

Fig. I. iiâMOM du puni «g la lorMurfc. 

Li ToAleesl en are carde nubiteè n knUliBe. 

Fif. S. PijM lopteimdelimitiéda poot 

Fi§. 3. Puw dea Ibudattoi» pria t la haoteor dea niiMiiwi. 

Fig. 4 Conn vummiâLB anifaiit l'aie da poaL 

A?. 5. ËuvATUMMtrAUiJB delà iBoillé d'une dealMea. 

Fig. 6. GoDK LONcrmoifiALB de la BBoUié da poBt. 

Fig. 7. Cocpe à Tcxlr^mité d'un mnr en retour. 

Fig 8. Dclail de la plinlbe et du parapet. 

Fig. 9. Elkvatk» du pont sur la Lauch 

La voûte, en arc de cercle, est surfjaim-c au dixiomo otninui. 

Ftg. 10. Pl*> siPEKiErM de la muiliè du pont. 

Fig- 1 1 PuN des fondaliuiis pris a la hauteur d(^s naissance!. 

Fig \-2. Co(;rB TRâ^svERSALE suivant l'axe du pont - 

Fig. 13. ËuviTio:<i oetaiu.ee de la moilie d'une des léles. 

l^fttde eorgia ente cran cat fixé sur la plinthe par truisarcs-boulaols eu Ter plein, il 

• yconpriilapeae. 

Ff§. 14. Gmk ujnGiraHRiLB delà iioitlé do pool. 

IS. Détail delà pliBtheeldDpanpet. 
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PLANCHE 9. 
YikDvc SUR u amnii vicinal ob mbibnuiui a gdhdoudbih. 

PONTCBAII 1» 2 Hkrai» D*0UVBBTDM sot LB AUnSBAO OR ■anWNGMBBN. 

RRisnommim. — Ce ▼iadoe «t le tjpe de oeax qui oot Alé cooilralla lor nue grâiide 

partie de la ligne. Il a 6 mètres de largeur mesurée «a niveau du sol du chemin, et les 
piidMlrriitsont un fruit d'environ un disi«^mr. Iji hautoiir onlro les t<*les est de 8 maires, 
la liaulL'ur sous clef tic â mètres, il devait £trc coostruil vu moelluu piqué cl pierre de 
unie. L'entrqireoear • nMitaé h piom de taille tm modloB piqoé aans MigiBenUlioa de 
prix Ia's frais (le sn ronslriiction ont vU- d<" 14,500 fr. 

Le poolceau a une longueur, entre le!* léles, de ^ti'.TOj sua uuvcriurc est de 2 melris, 
et h hnntear mws ckf de ^f.SO. Il a ooAlé 8,700 fr. 

Flf. 1. ÉiAvjman de In aoilié d'âne des téta daTiidoe. 

fig. 9. GomdelanMltiidaviadaefiilraiitl'nedaclMaitodefpr. 

ff§. 3. Puw dei Rmdetiont prie «i nivetu da chemin vidnal. 

Fig. 4. PuMinpÉiiini 

On • indiqni par des Upui pooetnéea les OMConneriee de la cnlée et dn nur «n 
relflnr. 

fig. 5 et 6. PioiiLs du mor en rrtoor A côté de la caléeetàrniriniitè. 

Le mur ost nn peu Imp fniblc à l'exlrémllf', rnr i! a cédé légèrement à la pre5slon des 
terres. L'épaisseur moyenne, en ce point, est cependant égale k 0.24 de la hauteur, et la 
maçonnerie ait Nen «mécnlée; nMiskarembhiaannt bit» avec une tamarfilanie(Mun) 
* qui derienlnn pan flnenie an digel. 

F^. 7. PÛN et fiJvATKM ottuLLU d'une des bonMS repitenléei mr les 1, 9, 3 el A. 

fig. 8. GooK TBMisvEntLB sur llaxc da viaduc. 

PSg. 9. Coups détafllée da parapet , du cordon et de ta téle de la voûle. 
Fig. 10. (>jrpiidu poniceau suivant t axe du rhcmin de fer. 
Fig. 11. EuvATioN de la inuitié d'une des lëtcs. 
On a repréienlécn coope le biciaa|a 911 défend la berge du fossé. 
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LÉGENDE EXPUCATIVE DES PLANCHES. 15 
Ftg. ii. GoOTB nuwvntftunrifnit Taie da pootcno. 
FS§. 13. FuNdMfoiuirtUMMptlttbMnliardei 
Hf. 14. PuN (optemm. 
Ici nsçOBMricB 7 MMt indlvite CD HgM poKtoéa. 

K§. 15. fiBont Aanorwieloiir 
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15 CHEMINS DE FER D'ALSACE. 



PLANCHE iO. 

VUDUC StR LE CU£MI?i DE OBAKOE COlUlliMCAnON D£ lUîRXUKUl A MSÏENHEIH. 

mnoN m muaBBOi. « 

Ri.>!>t.iG:«KMi.'«Ts. — Le viaduc a 5*.W 4'MTcrlure , y. 00 de hauteur su us cUf , et une bn- 
gvcur de 8P.00 «Dire Im létal. Il acoAté 16,MW tt. 

U-i slatinn do MtTxhcio est une station de la derniiTf rl,i<^s(\ ! ■ hAlimeot renfennant le 
bureau , la salle d'alteote et le logement du receveur , est rc()réscnté Pl. 48. — Oo a ménagé 
pn passage d'noe voie tnr l'antre, non pour le terrloe de la etatioii , miii parce qa'Q cet atile 
d'avoir des passages de ce genre <!c distance en distance, et que la stalioo de Menhrim est 
assez éloignée des stations de Rouiïach et de Bollwiller où de pareils passages sont établis. 
On a tenu d'ailleurs à ce que les changemenla de voie fussent, dans tous les cas, situés dans 
dea atitiaas, «lin que la nnrrdUaiieen Mt ariens aMuée. 

On voitqoe lealvcaadncImBindererdaoacelleslatkMieit i •■.M environ an-d cu n i 
du sol. 

fty. I . EuvanoM de la moitié d'âne dei létea dn viadnc 
fft'^ CovnminHitl'aiedndMnrinderer. 
On renarqnè une petite rigole «onvene ponr féoonlentient des caoz da cbenrin de fer. 
fSg. 3. CooM Taaasvnaau nivant l'axe du viadae. 
Fig. 4. PuNSOpaanim. 
Les maçonneries inférieures sont représenl(>es on lignes ponctuées. 

Fig. 5. Pl4.i à la hauteur des naissances de U voûte. 
Fi'/ r; et 7 Oirrt.s du mur en retour à l'extrcniilc cl ■» la r;»cine. 

L'épaisseur moyenne du mur à l'extrémité n'est guère que le cinquième de la hauteur. 
Ella iTert Ironvie innflianta, milpé Im soin» apiMrlii dana k oonMrncto 
nn imcédèà la firanloB doi tcma, dont la nalnra «M da rerte argileuse conime dani le cas 

prérédcnt. 

Fig. 8. PiJîi GRiÈRAt, do rempl.T omcnt du viaduc et de la station do Mcrxhi im. 

g, g'. Elargissements ménagés dans le cbemiu vicinal , à cause des sinuosités qu'il présente 
amalionlidnvMne. 

A. Entrée da la Mailon par noe cour «I nn jardin élaliliidani nne paraeile ou bout da 
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champ acqais en dehors da chemin de fer, ce qui explique la foroie irrégllHin êm temte. 
i). Bàtimeot de la aialioa (Toir pour plu dedèUils la Pi. 48). 

C. Pompe. 

DD, ny. TMloita pour raÉban|MaMiil et k dibarqiMiMiii des vofaRoon.— Utoat 
0^.00 de hauteur au-dessus du chemin de for et une longueur de 50 mrtres On voit que ' 
fmtrée et la corlie peuvent s'cBècluer par deux escaliers différents, le viaduc mettant en 
eoauiMiBkatiim la deax tiwm du chemin de fcr «un qu'on aolt obUgié de Invener ke voie*. 

E. Terrain qui atwrl è un dèpOtde matériaux pour la con«lrociion do chemin , et des- 
tiné au même ua^ pour l'entreUen > on j arrive , en traversant la aiatirm , par lei deux 
portesaetfr. 

F. Rampe pour Mnoporler les matériaux sur le chemin de fer. 

C, G fiKalicn pour alMnndie la phto-forme du chemin de fer qui est à C".OQ anHloans 

du sol. 

FSg. 9. BLavàTioM uKMGiTDUiNAi.K <l'u(K- porduii du Iniltuir. 

Lea pietts sont en bois de ehénegondronné, le plancher ei le garde corps aoni enmpio. 
Ut pieux les pins rapprochés de la eréie des aeootenMnto ont 1*.00 de longueur do plus 
que la autca. 

. 10. CocPK dans le paliir suivant la ligne mn du plan général. 

Fig. 11. Giiipr; TK*>vEiisALK d'un Iroilotr 

Fiij ta. Cori K dans 11- palier suivant la ligue GH du plan. 

L'ostaluT fsl en madriers di' clM'nc 

Fig. 13, Cocpe d'un des escaliers extrêmes suivant la ligne IK dv> plan guocral. 
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PLANCHE il. 



romr hais m iiBor abc», sob la non. 



RnMicKKitiiM)». — Lepoot de la Thnrr le iraoTail au aoniinet d'une longue pente de 
tF.ùia. — AAn d'éhTcr en ee ipoinlle ahmo dv cheniode llsr, oo i mlMlilaé à celle penle 

uniforme unr pente <ic 0". 005 sur une lon|?ucnr dp 586 mMres II en est résulté une partie 
du niveau, à l'origine de laquelle a été placé le pont (voir le niTelleinent, Pl. 1). Maigre 
«elle nodiflcelion dent le oiTelkneal, le cbeaio de fèr est denenré fc oae bible bealeor 

au-df <isii.s dos crues du torrent , et l'on n dù ne construire que des arrhes très surliaiss4'es cl 
de pcUle ouTcrlure. L'anglo aigu du biaia est de 70 d(^rcs. Lca arches en arc de cercle uni 
6*.S0 d'onverlnre nwelnrée mr les léies , cl 0^.60 de flèche. Le pool rst lioadé snr un radier 
f;cnérnl en béton avec parafouille d'aval, renforcé d'enrcx iiemenls en amont et en aval. Ces 
di«p<Mitjons sont justifiées par le régime torrentiel de la rivière, il est eoaslmil entièrement 
en pîerm de taille. 

iMgwnr MUIada paoi cnirc les cuiën, ■emrSe ur lin da itoala da fcr« . . • MTM 

OuTWfnr* uttlk ncnnk' pcrpriitliculalremenl aux cuW««. ....«.••••.». tt4S 

W.""''. -■'ir'-'i,.si|.[ 3 .©2 

Longueur enire les iftci, mesurée perpciMliculalrtmcnl »•••«• 1>M 



l>ig, 1. ÉcavATioN cntauB do pont cl Goara des pends mi diords. 
fUl. 3. Pu?i soptaiMR de la moitié du pont 
Fig. 3. Pl» au niveau du radier. 

Fmj \ Ki,Rv*Tio\ Mt.TwiA.f.v d'une culée et d'une arche, et Va^cvy. d'un perre. 

Le garde corps en fonte est semblable à ceux des Pi. 3, 5 et 6 i il coûte 34 fr. le mètre 
enanikilf pose eompriie. 

Fi§. 5. GowB d'anecaMe et d'une «rebe svffani l'ne du chenhi de fer. 
Oa a auppriiné h prcjeelk» des pwties de la voAle cl de Is pile qae le Mais dn poDt per- 
inrt d'apcfoevoir. 

fi§. d. CooM sBivsnt l'axe oMii|iie d'une des aithc*. 
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#%.7«t8. FuRdakctapefriiaiiFdeHaicti 

JFt§.9. OovnuDtnuirHid'iMW voAle fiH«ni 
L'appareil est hélicoïdal. Vu le peu d'obliquité et l'aplaliHHMM de ta fcAta» ta coarfee 
limBaidalA de léte est à peu prés ane li^ droite. 

Fifj. 10. CoopK orTAiLLEK d'une pile el d'un nvaiit-bec 

La cmirl» de l'avant-bec est foriDéo de dcax arcs de cercle qu'oo trace de la manière 
Mivulte 1 4M élèfB MB |NÉils «1 Cl f des pcrpeuflcataires , poia on ea âèra < 
eoaqoi cinipekideiiKMlNi«Dlete. Cm dm potoltiinttat owbPMdM wci< 
da etw. 

Pig. 11 . CooPB DÉTULLaB du parapet et du curdon sur les culées. 

Fig. 12. CorpK d*taii.lp,k du cordon aa-(!ossus des arches 

fig. 13. CoopB eo travers d'un tuoage recouvert d'eorocbemeota pour la défense des rifes 
à tapiito des parrés, sur les paintioà ki noBTilki baifM famitaiit d'sactaHlm de ta 
r,diwttacoiinedlénclUé«»ibo(didapiHt . 
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PLANCHE 12. 

VIADDC «VB LA ■OOTI lOTAU H* 66, DB BAI-U-DDC A BAUi^A LOmUACH. 
VIADUC 8UB LA KOOTB lOTAtS H* 88, DB LTON A STBABBOOatt, A CBBXAT. 

IU>.sm;'«i!iii(m. — Le viadur ronstruil .( I.nlli rhif h , esl sitiit^ Mir la [i.irlii' commune aux 
«ieax ligues de Slratbourg à BAIu el «le MuIIkjuk^ a Tkaan , A peu de disiUDcc de leur bifar- 
cation. Gdai de Gemiy ne livra pMnge qu'an clmnln de MnlhaaM 1 Thann , étÉbH à Me 

seule voie 

Sur ces deux puints, le clioaiin de fer se trouvait au niveau même des itmtes royales 
N* H et N * 8S, nns qu'on pùt en atatoser la eole. Il était dès ion ntnnl de IravevMr oaa 
routes à nivean ; mais m ne put l'obtenir de l'admiDislralioa, et il rallutdiiMr d* 6^.00 en- 
viron le niveau des rontea ans «borde du diemin de Cer, aioii qu'on le maïqM anr lee 

ligures 13 el 16. 

Ouverture totale 7".00 &'.M 

L^agurur entre le* tèlas. • * ; ■ 0 .M 10 .M 

Hauteur sou» clef. s. sa 3. 00 

mi* de caiMniclioii. 17,7M b. C) 17^ fr. (•*) 



Ftg.i. CooptelBUv&noManrl'aieduclMadndeite, dnviadnBanrkrMtetafaieN*M. 
ff§. 9. ÉiAvATiON de la molOé d'une Mie du viaduc précédent. 

t(f. 8. Goova mlvenl l'axe de la roule royale, 
fitf. 4el5. CooM en fravm et éUvaiion délaOlée dn parapet 
fl^. Cel7. PunnptuBUketPundeiliMidBtionidelaaNiliéduviadQe. 
Lei reiraitcs de la cnléeet du anr en aie aontiadiqnéeicnlignea ponctuées anr la t. 
fff. 8. ÊUvàTioN de la moitié d'une lêledn viaduc loui la route rogrde 11*83. 
Fig. 9. CooM suivant l'axe de la roatc royale du viadoc précédent. 
Pf§. 10 et 11. PuN aoHanna etPMa au nivean des naiiaauoct de la moitié dn viaduc. 



(*) Y compris deux aqueduc* sous le cheala d« fer, mail non la recUficatlon de la rouie aux aiwrds , qui • ooOté 
S3,200 h. 

(**) Non MOprto U recdOcadwi d« la rwtt* rofalt, qui ^mt életée i M,800 tr. 
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J^. ttdlS. PfeoriisdBlinMtBnfaleN*MiniiiTBiindnHlallaBsUpartie 

Kg. 14. Pmra. lur l'iude la route rayai» N* M redilée. 
ff§. 15. GMmadfaiiraieitacliaagiadeier dovMiKMrbravtoraTalBll«n. 
ftg. 16. Paoru. Mr Fais de la roate précédente aihaMiée pour loo païaage iv 
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PLANCHE 15. 

TIADDC m 95 TlAViU » HAÇONlUnOI BT M GBABPBNII, FOUI VÉCOVlMOm 
OU BAUX D'nQNDAllON DB 1,'ltL. 

KbiÀt.ii;>bMi»n. — La ville de Mulhouse ayant le projet d'ouvrir un canal de décharge , 
ponr se garantir des inondalioiit da TIU , daa» l'cMplaeMunl «à «a trouve établi ce TiaAK* 
<ni n (lù fonilor trt s bas les 1 i piles et les deux piles culées qui tombent dans lo canal pn) 
jeté. C'est là ce qui explique les disposition» qoe représente le dessin. £n attendant la cun- 
atmclfoa do canal , lea iê pBn aool eslerréea, at lool le loaf da tiadaerigm un radier gé- 
néral dont la largeur excède noiablenient la longueur des piles. Celles-ci n'ont que 35 dr 
longueur y compris les a vaut et arrière-beci drcalairea, et ane partie du plancher est établie 
en encorbellement. La longueur totale du viadac est de IM" 90 { ia baoteor sous poalrai 
ert de l".so.«l pentéin portéeA 3^.00 dana qniaM tnvéea. Lea Ma da coMinwiioa ae 
aooléleTéBàtOS/MIOfr. 

fl^. 1. PUN sortamm do vMae. 

^Fig. 2. Elévation ok^bhale. 

On a fignrc sur la moitié de l'élévation lo profil du canal projeté pour préserver la ville 
de Mnlhaue des inondations de l'Ul. 

Ptg. 3. Plo i)ict*ii.iJ! d'une des culées et d'une partie du viadac. 

La première partie à gauche de la ligure représente le plan supérieur du viaduc. Les 
maçonnerin y sont indiqoéca par des MgaespoInlfllées^Daoa la denxlèoM partie, on a nais 

à nu les longrines sur lesquelles Mint fi\cs Us rails ; on remarque aussi le» bouts de ma- 
driers sur lesquels s'appuient les jambes de force du garde-curps. Dans la troisième partie 
le ssbie est enlevé entièrement , et l'on volt le plancher aoos leipei lea longerons et hâ tn- 
▼ersioes sont indiques en lignes pointillées. Enfin la quatrième partie représente la Chi^ 

pente du lablier, ainsi que l'assemblage des Inngerons sur les pile», et en partir ulior sur une 
des deux piles culées. Les longerons y sont fixes à une largo semelle transversale par des 
équerves en fer» 

PSf, 4. âbtvsnoN otrstuia d'âne partie de la téle d'amaoL 

On a mis à dèooavcrt, sur une oertaioe kmgaeor, l'appareQ des pierres du radier, 
ainsi qaakftéton qd lo |ifOlé(ocslérienNnieni.Gat appareOMt nprtienlé en fias anr 
la/^. 3. 
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Fig. 5 ConpK lONr.iTrDiNn.E sur l'axe du rhemin de fer. 

A gauche de la 6gure est une pile i&ulce dans l'emplacemenl du canal projeté. A la suite 
«mapUeeidée neoaverte 4« h cbarpeato do taUier. A draitecit la ooa|M d'nae calée 
et de la pile adjacente. Lon de Ti xécntion du canal de dédmfB, le rwHer éîaHI m nivtttt 
do loi actuel sera descendu de f.&O, sur le plafund da canal. 

Fig. 6. CoDPE m travers d'une iiioilif viaduc. 

PSf. 7. Plan indiquant la positioo de» traversincs sur les luogeroos à partir d'une des 

LealoofaOBB ^apruient «or tonte l*é|wliieor dce pOes, el ne moI jamaie bool à bool. 

D<- lit l'inégalilé de l'intcrv.illr' rnlrc deux longerons. Des doubles coins en cli^'ne placé» 
SOT les piles, aervent à maintenir les longerons dans leur position Le» traverses s'cn- 
tre^raiMot pareflleoMnl, et cdln ^ooe vote «Ml i oi ^ p eo d ao te i de callei de l'anifè. fii 
général on a cliercbc à n'emplojer dans la diarpenle do Tiadoeqae des pièces asaes cowtes « 
afin do le» pouvoir mieux choisir f^s traverses sont fixées sur les longerons pnr des bou- 
lons de 0*. 025 de grosseur. Les semelles portant les rails elles gardc-corp» sont fixes sur 
taa tnTCTMB par deaboidoos de 0^.01 de ^Kamélre. 

F(§,%. EàOooiMmm'dearalUcaifdidoviadoeameoosdociNaInde iviarleBcoléet. 
il^. P. GoOTB es IniTen do nO earrd et de la anelle aor laqodie n est cloaé. 
CeM le même rail qui a étéempkiféaartoaa les ponts en charpente. Il a 4'".:iO dr loo- 
piieur, et il est fixé sor oœ kMDgrineao «900 de petits iwalmis et de vis à bois de (T.IO 

de lon((ueur. 

Fig 10 el H. Coopii el ÉlSvation uitaiixiss du garde-corps, d'an des déa eu pierre de 
taile anr lea coléa», et ifwm parUe do laHier. 

Le garde-corps , en fer creux , pèse 12à 13 kiiog. par métré courant. Les jambes de force 
ainsi que les montants contre lesquels < llf s s'appuient , sont en fer plein Les lisses pe 
tiélrcnt d environ 0^.10 dans les des en pierre de taille, et y sont reçus dans des manchons 
enlisr. Ob eeoaofaidelaiMV do |eo à rtaertloge daa diferaea pièces de ces Hsaw, ala 
de prévenir 1rs ondolatioafl occailoooéei par la dilalattoo do 1^, el qoi sont BéBomoios 
encore Irés-sensibles. 
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PLAJNGH£ 14. 

POM TOURNAAT BN POMTB SUB L8 CANAL DU BflOAB AU BJBIN , A MULBODSB. 

RMMioMwiriTa. — Le pmt • aoe kmgaear do St".M. Le laHier '«l fimné de iMdricfs 
de chéoe bien goudroaoéa de o-.io d'cpnusM^iir, fixés par dw boidomà (été noyée sar 
qualrr prandcs fcrnu s r n Tonti". Il a 6". 35 dn l.irpnir. wvoir : 3 mètres pour les deux 
voies, t'.âU pour renlrcvoic , et I -.85 pour les deux acculements. Les rails nv sont autres 
qi» des buTGf de fer carrées du modèle dé}i décrit. Ib «oot donét lur les audrien ptr des 

i boil et des bnnlons .i tt'tn frnisrc 

L'axe du pool fait avec celui du canal un aiigic de âU degrés. Le» culves , de forme cjUo- 
driquc, laiMent flolN dkt une pme pour kt Intenu de SFM de largeur, menvée pnpeB- 
dicataireBeBlàl'iXB do cuil qu'on • MgAreBenl modifié, ifla de dlniuMr le Nab da 

pont. 

Les fermffS eu fonte sont compusct-s de trois pièces assemblées bout à bout. Ces fermes', 
et eo géoiral toutes les piëees da nèenisBe , oalèiA MsUies, seaf les dlmensiOM, d'aimés 

Ir sysli'iiii' itruliiiut- sur los cliotnitis do Ht do Holgiqiio 

Les fonda tiuDs, les perréset les maçonneries des culées ipii sont en pierre de taille, ont 
coAté a peu prèi40,<NMfr. Ions frais compris. 

La partie mobile du pont p«°'sc 81 ,ioo kiUtg. , v compris 15,ouo kilug. pour le tablier et les 
rails rarrés, et 11,000 kilug. de lest en Tonlo que l'on a ajoulcsiila culasse pour équilibrer 
le pont. Ona employé en outre d,lUU kilog.dcfer, fonte et autres métaux , pour les pièces 
acdlècs dans les onçonoeries. Le pont a Méeséenlédana l'diablisaeaieeldeBIM. A. KnscUio 
cl C" , à Mulhouse. 

Pour ouvrir le pont, il sullit de lui faire décrire un arc de 50 degrés. 

PS§. I. Pua GiatiaLda pont et des abords. 

Le pool se troave placé dans vneooarbedeSdOnélmdenjKm. <>t cette oooftare a été 

donnée aux railsi Lrs chemins 'de balagesont traversés à niveau; ils peuvent «'Ire fermés 
par des barrières au moment du passage des convois. Cette précaution est du reste peu oé- 
oessaire. Sor chaque rive est une guérite pour le garde-pont et pour soe «Me. Lorsque le 
pont doit dire ouvert , un de ces fsrdes Ta établir lessigiBiix qui serodt décrits Pl. 91. 

.Pl§. 9. ÉUtathm d'auMMl. 

On a BB pra diéré la IbnM do eonroonenent en ouçonnerie , irfh de liim 
tretoises cooibes qui relient les fermes à ieors issiréBilléa. 
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#1^. S. CosPB «dfm te HgM AB do pbs. 
Oa h RiraoTCn fini Maillée pour la foolMdn» la /If. s. 

F^. 4. GooM ■oMHwiAu Miei b banleordet trioglei c d , e f , de la flgure précédente. 

Lei deux Winei intérieares tont semUaMcs entre ellct; U en eet de néne des deux 
Untm taMItmtê. Chaque ferroe ae oompoiede troia pWcaa iwenMéM anlvaiit m joiot 

vertical sf-rré par des boulons (Voir Iw fig. 2, .1 et 5V Quatre forts boulons en for for|ré 
maintienneat récarlemcnt des fermes dans U volée. Elles suol en outre reliées entre elles par 
als entrelolica en fooie dont den fanMol l'ealrtaHé do tablier, et une antre porte le 
pivot. 

a, gilel» coniques dont l'axe prolonfë passe par le centre du pivot Ces galets, de 
1*.tt> de diamètre «nyeD, IbmMtavee I« pivot kapoinls d'appui do poot. lis roulent sur 
an cfaemia de fer circulaire de 3*. 15 de rayon. Lagdet t/ porte une roue d'engrenage sur 
laquelle «ffil le mécanisme qui sert pour la manœuvre du pont. (Voir Pl. 15, fig. 8.) 

edf, trioglc qui sert à imprimer un ntoa vemenl angulaire aux galets excentriques h,k,h. 
— Cette trlogie est représentée en C d , 6 f, dans la /tg. S. On voit enfle m èea ni a i ne gai 
oomniunique à la tringle précédente le mouvement de va-et-vienL Les excentriques h, h, 
qui seront représentés avec plus de détails dans la Pl. 15, servent i reposer le poni et a 
soulager les galets coniques. Ils servent aussi à flxer le tablier dans une position invariable. 
Deax (iorts loquets eo fonte, analogues k eeax des plates fonDes tooraantes, coneonient h 
m«me résultat. Onaoïliliè de leareprtsenler dans le plan siipéricw^. I,«t dans les ccN^ 
fig. 3 et 5. 

Fig. 5. CocpK bKTiii.LEK des fontes suivant la ligne AB. 

Les trois pièces dootse cumpuse une des fermes intérieures pèsent ensemble 8,610 lulog. 
Chaque Raraw olériaote pèse «M Vaog. Oa nliwiTe id ka triagla c d, e f« «tks 
gaMscxcealri|BtnA, ft.dontaoaa«foaad<|kpail«,ainaiqMleleTier ed doat leiaoB- 
TeaKat aagnlBiie laprinM à la Irin^ na aanvencat da va^vicBL 

1^. • cft 7. GoDN dea aan ea Nioar à ratrtaiili et à la ladae. 



4 



I 



V omnin m. m valsme. 



PLANCHE 15. 

PONT TOUANANT BK TONTE «OR LE QAHAL DU RHONB AU RBIN , A MULHOIMB. 

f . PuN otTAiixÉ ém difera ■éwlini. 

«, i^.fileUciMiqnMde 1*.I0 deiUnnètre moyen. Le galet tt tfmgitnt t»ec le pigaon 

monte sur l'iixc h qui porte rncorc à »on c\trémil<^ uni' mue d'angli' Ccllc-ri recuit , par 
rinterinédiaire d'un pignon inférieur, le mouvomcnt imprime à la roue déniée c.La fig. 6 
fait bien eiwi|Nrtiidre ntetnicDM de celte InaiiniMloo de mooTMiwt. 

«. carrelet qui tr.-ivcr.'to lo pl.inrhcr rt que l'on tourne au nHqm dTllM elaf< SoBBOQve- 
nient de r jinticm se commuaiqae par uo pignoo àla roue c. 

ff , a\e qui porte t.t* le levier servant k donner nn nwaTenwnt de va-ei-vient i la trin- 
gle f 9; t* on are denté f qui reçoit an moaTcmcnt angnlaire par rintermédialrc d'an pi* 
!;nnn inonlé sur un axe vertical Iraversinl le plancher, ot Icroiinéà M partie aupéricore 
par un l arrelet i, que l'on tourne au moyeu d'une clcr. 

m.levkrea ffiariBe de collier deHiné i guMcr la Irtagle 99 On volt, Pl <4, /Ijf. 5, 
qu'il 7 a phHieors levian aeadilaldet. 

Ft§. 9. Goora loivant la b'gae GB de la Pl. 14. * 

kf h, h, h, gali ts excentrique» et à \ivr^c ^servant à as&coir le pont et à lui donner une 
poaïliOD invariable. Ib »on( mis en mouvement par la tringle g coupée dans cette 6gare. 

Fig. 3. CoopR suÏTant la ligne L M de la fig. 1 et de la Pl. 14. 

Dans celte figure, on voitca élévalioa l'enlniloise qui porte le pivot Ji. Elle est composée 
de trois pièces assemblées entre «Des et avec les femiresaii mt^en de Iwalons. Le poids total 
de Mlle entretoite est de 3.340 kllog.. dont 1,900 Ukig. poor la pièce da millea. GdlB^ cal 

traversée par la tringle g. 

l, crapaudîne sccllei- dans la maçonnerie. 

Pig. 4. CocPK suivant la lipne 1 K de la Pl. 14, 

Cette figure représente en élévation une autre cnireloiae de la culasse, composée, comme 
la précédente, de trois pièces asaemlilées par des booloaa. Blé pèse f ,090 kilog.,dQBt €84 

pour la pièce du milieu. Au centre de rentreluisc est fixe un axe autour doqncl M nSOt Oa 
des leviers qui goident la tringle gg dans son mouvement de va-cl-vienl. 

Fig. 5. ConpK suivant la ligne OP de la Pl. 14. 

• L'snlreli'jise en foute représentée dans cette figure «si, comme les précédentes, e om yo s é e 
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detM>ii|iMeei, dOHtrmM,ogne da nBiw , pin 7CS kOo^., ellesdciiz mira 615 kfkf. 

chaque. 

Dans celte Dgorc. l'épaisseur des fi rmes est réduite à 10 milliaiètrcs, tandis qu'elle était 
àt T5 millimèlrcs dans 1rs fig.i,ZeH. O-tte diflérence eat motivée par l'obtij^ation où l'on 
ae trouvait d« dimiaaer le poids des fwtn dam la volée , iNsancoop ploi longae «foe ta ca- 
lasse . afti d'éfUnihicr, aottal qoe poariM^, kt den partica do pont de chaqm côté do 

pi vol. 

fSg. C. GuonMimttalfgiwRSdeiapL. M. 

Id, eomiBe dav ta Ogore prèeédeote, Pépatasear dea femcs eal réduite i 40 nilliaiè- 

tri > C'csl c-galcfnent pour diminuer le poids de la miIcc (jiir les cntrrtoisos en lonic qui 
relient les fermes eutre elles ont été remplacées par des txMilons de 50 miUiroêlres de di»- 

mètr», atari qli'tai fa^é^t dlÉBs h 4 <e h M- ' 

: ■- •■I ■■■■,/. ■ 

Fbf. 7. GiNWi^j^jnptita Ugnç a b de la /f;. 1 , d'im des gataia awijta w ni ta ta p r i w le pool. , i . 

Ce galet pèM 4<iS kflaf. ' ' . • 

, ff$. 8. Cornet BuvATton suivant ta ligne Mtéecd de iafig l. 

Les dWnBtai partiel de eetleflgwe aont indifoéea par keméMatelIreique les parltas 
cotNipaBdBBica de !n fig. 1 On y voit une eoapedadMnia circulaire en fonte de S^.tS de 
rayon moyen , snr lequel roulent les galets coniques. Il péae 270 Ulog. par mëirc de déve- 

loppcniont. — 1.^ palet k engrenage pôse 1 ,055 kilng. 

Fig. 9 Ciiucti suivant la ligne ef de la fig. 3, du pivot cl de la crapaudine. 

n , Plaque d'acier irenipé sur laquelle repose le pivot et que l'on peut changer aisément 
loraqn'elta est «ée.—Ucff«pa«kHne pèse 404 Ulog. 

Fif. 10- Manminc dee gdetoaMBtriqiNe, i- poiilioii. 

Le pont est feraé et les gileli s'appoieat iortemeot sur ks beorloirs h' scellés dans ta 
■ i ^ yfiwip ia deacoUn. 

J>lfp. 11. MamaQfTedesfaletocscnlrlfiHa, S*podiloB. 
Les Briali iM portent pini anr ka heiiTlairt, el ta pral peot Inmer. 

#19. 12 et 1S. Voa perpendkataire à la précédcnle de la moilié des gatata eueatriqMadna 

les deux pcaitiona. 
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PLANCHE 16. 

VIADDC FOIW U PiMMB Mm LE CHBinK DE LA BOUTB I^AmillllTAU H* 3, 

A MDLHODSE. 

RKKSEicnniRm. — Le niveau du cbcmin do fer différait pou de rcloi de la roule déparle- 
mentale, et l'on a été obligé de relever celle-ci d'environ 6 mètres. Afin de ménager des ter- 
rains fort coàleax , on a soutenu par des mars les remblais de la ruale exhaussée , au lieu 
4» Mie de» talus. Oa a àBmiVÊê wmim t ét 10 aiéiw»— tiatoc à cwe <eh prori" 
itiilo d(> la station, et pour qui! puisse, au besoin, couvrir trois voies. C'est par le mémo 
motif que l'oo a couslruil la vuùle eo anse de panier trés-surbaiasée , cl non en plein dnlre. 
A eôlé dtela voftfft fctodpale, m ■ nésagé un passage à tnvcn b roale, de 4^.00 d'oorpr- 
turo , qui wrt dn communication pour les propriétés particulières V, V :pg. 1). 

Les deux voûtes , les mors de soutènement sur un développement de 67â mètres , les rem- 
blais ainsi qac l'empierrement de la roale et des diemn» aboatittanls, les trottoirs et les 
gwde-eorpi» ont cottlé casenble IM,^ fr.enviran. 

Fig. t. Pian ciînKRAL du viaduc cl des murs de soulcncmcnl aux abords 

On a figuré par des lignes poinliUées l'étal priniitir des Ueux. L'andeo chemin de Bran» 
iladtàRiedUwin tniv«mdtb ebeiria defcr* côlé dehitatiundeMiillMi— { tocfcsmia 
rediflé m le reneonlre phu. 

1^. S. tiiAVATM» dn Ttadne-el d'u mu de loatawmHt delà note dépurtameatale, mi- 

TUt la ligM AB du plan général. 

Fig. 3. Plan saptanva de la moitié du viaduc. 

4. Plan des fondations pris à la hauteur des naissances. 

Fig 5. Coups dn viaduc suivant l'axe de la route d^rtemeotak. 

Im giande vottte est en anse de panier à 7 centres et surbaissée an qoart de l'oavertnre. 
La petite vodte cet en plein cintre. L'une et l'autre ont été recouvertes d'nne chape en bi- 
iwna et a'flBiiaiMé ipcrwwir aocne IltntiOB. 

Gmm nr Hue de la frande TOôto. 

#1^. 7. Cran sur fa» da b petite foAto. 

Fig» S. ÉUvimiideidaaztodlcapriMdaflMédebatatioadeliBllMNiM 

Oa y TOil, flgoria en «Mpe, Ici mm de dAUwe qoi borient b cbenin de to dana te - 
iraHnèeiB ta vilb da MoUowe. 
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Pig 9. Cocpt du mor de soalenemert •nivant la ligne EF des fig f et S. 

Ce nnr et loos les antres ont nn fruit égal au vingtiteie de leur hauteur. Le parement vu 
ert en nodloM fiqÊéê dwi loote la partie qui borde le nouveau cbenin deBninttadt. Foor 

Ifs autres mnrs , le parement yu a ôtô p\h-n\ù en mœUons (frossi^Tcmcnt sroillcs L'épaisseur 
moyenne du mur de aontenement , dans la coupe ëF , est réduite aux O.Si de la hauteur ; 
—facette épilMtor a été reaforcée an Moyen de eonbe-forts Mpaeèi ëe 10 nèdea l'in de 

l'autre, auxqnnl'i rorrp<^p<)nden( des pilastres qai rompcilt l'talAimM 4e h b^ide. LtM»- 

lidité de celte conslructiuD n'a rien laissé à désirer. 

Fig. 10, 11 et 18. Goom des murs de aoutenemeot aaivant les lignet GH, CD et &Lda 

liiiDgéidid. 

A la IS, on a joint l'éMvalkM tl'oB eMaKer servant à teeeodn te «facoria daaale 

jardin adjacent. —Dans les coupe* CD et KL , l'épaisseor ooyeaM ait à pM pria épie an 
tiers de la baotear, mais il n'j apse deoontre-liarts. 

Fl§, IS. fitiniMMi BÉniLLta da parapet a n iasins fan de» pUaitraa dn Tiadac. 

La vw tnnwwJu «a «I donné» par 1» 7. 

Fig. 14 et 15. Élévation et Codpb otTiiLLÉB du garde-corps en fer et de la plinthe qui ro- 
gnent sur les mars de sontencmeot, dans les parties où le parapet en pierre de taille e»t 

G» laido-ooip» «D lor piain piw i pcn frt» IT Ukf M ot fl a «oùlA W fr. |NV iMn 0» 
rant. Ordfae «Brune longnear totale de «SOBMre». 
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PLANCHE 17. 

PBOnu MS oiBinin i» m. uba, sofmbtb. — ooma pom msa 
us sanom mm un tuvbbhb. 

Fig. i cl -2 Pri ii ils <\c^ < In inins do fer di' Strasbourg à Bâlf ri d<> Mulhou^ïo a Thaiiii. 

Les Uliu de dtiblaî sool inclinés à 4â degrài , ceux de remblai à 3 de base pour 2 de bao- 
tev. Ln tramtt» en bob mot potées sur an massif de sable de 0*.20d'épiisieiir envîroa, 
reteon dans an encaissement de 6". 40 ou de a^.'H) de largeur, suivant que le chemin « st k 
deox voies ou à une voie seulement. Les traveiwa> loni raeouTertes d^me condie de table 
variaDt de O^M à 0".t5 d'épaisseur. 

h»fg. t et 3 représenlent les majens cmptofés poor l'aaaédieoienl de h vole. Du» le 
département dn Hnnl-Rhin, où le? frrw railliitir »nnt fr/TiiV;i!fm<Tit nbondants, on en i Tait 
des (Mcrrécs espacées de 10 mclrcs sur ciiaqoc rive cl alternant d'une rive à I autre. Dans 
kBki-RUn, oèletcailloasionlplaswci,on > reai|ilacé kt idendet par des tiijaucn 
polMiatHnria de gn» envier dncôlé del'CMaiaMOMDt. 

Fig. 3. Coon uMOnooiNaui suivant h ligne AB des deu ligures prtoédenles. 

Les Inversn tont espacées de 0*.M de mttien en nfflen. Elles sont en bob de cbénet 

éqoarrïesuu demi-cylindriqaes. Leur looguctir moyenne est de -i^.jO ; elle varie entre 9P.S0 
rl •J!"' 80 Li'tir cpaissi'iir. aubier déduit, n'ei^l jamais au-dessous «le O" 1 1 Lriir\iiluirii'moyen 
e«l un peu au-dessus (1 un dixième de mètre cube. Elles sont revenues à 7 fr. environ ren- 
dnea aa diantirr, et à 7 fr. SO c. rendues sur plaoe. 

Les traverses qoi ont la plat large base ont dié choislos pour recevoir les anpporli de 
joint. 

Fi§. 4. Goops et ÉuvAfvion ummitomiiuk •l'uti support en fbnte dn chaarin de lier de Slna- 

bourg a liàle. 

Le poids des supports est de 1 1^.00 pour les supports de joints . et de 8'>.dO pour les sup- 
ports iolermédiaires, d'ot rMta un poids moyen de 9k 00. Ces supports sont bien résis- 
tants et il s'en brise très-peu. 

On voil, dans la tn«^mc figure, une s<'rli()n do la ralo ou coin en buis de ch<'ne qui main- 
tient le rail dans le support. Dans le principe, un les a comprimtics à la vapeur cl on leur 
a donné 0".14 de longnenr, aiori «pw l'indii|Qe la fi§, 9. Depid» on a iMmvd de fatantaga à 
augmenter leur longueur. Les mcilleom CM 4^.15 ct S asiWnidtra do oonldlé. Hki M 
valent pas plus de 15 c. la piAoe. 
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Fig. 5. Éuv&TiON LATtuLB d'uii suppori «lu cbemia de fer de Slrasbourg à ti&le, prise de 

l'tnlMBordebfote. 

tt§. Cet 7. Peonut de grandeur oatarelle, des rails des deai chenins de fer. 

La kmgiMiir dcsralbett de 4*.S0. Lew poids, par iiétrecinraiitjCit defiSkdog. poar 
le dMoria de Sttatbvoff i Bile, et de ao kûof . pour kciMiiita deM^^ 

Fff. 9. OitTiLu n m pow flaer k» flupporti mt ta tt u wn m . 
Cm elMvilta péMnt «D iiKQwiiie Ok^S eloDt été p«|de» à nim de 800 fr^ 

Fig. 9 et 10. Pun et ÉttvtnoN da gabari en fer emploijrt ponr la piise des supports sur les 

Iravenes. 

On « fe|iréaenlé le gabari et ta topports au momeot où l'opéralioii est icnniBée. Ce m- 

(loli- {>prmfl de rlnuor Irs supports sans enlever le gabari. — On vérifie freqiienimont , au 
moyeu d'uD calibre en fer, 1 ècartcoient des deux bouts de rails que porte lu gabari. Le poid» 
de loot l'aiiparen «t de «S i M kOoff . 

La fig. 10 Tait TOir onnniont, au inovun du pr^ibari , on donne aux supports sur les tni 
vcran, et par suite à ta flioe sopérieurc des rails , ooe iaclinaison transversale de O.Oâ vers 
llnliriaar dt 1« fofe. Oeile taiioaiiDo est également celle qui n diédonnte an Janta dea 
louei dea ToltarM et des kMonMMivea. 

FSf. 11 et IS. PtMideianpportodejolatoeor tadeaxdwBini. 
Le plan dea sapporli intemiidtaiNt est reptdaenlé f§. 9. 

Nous nvons déjà donné le poids df«i supports du chemin d« Slrasbouru h Itâle j anr ledi^ 
min de «Mulhouse à Thann , ils pèsent 8k. .375 et 6k.50, soit en réduite 

Fig. 13. ConpE et El^-vatio:^ du (gabari suivant la ligne CD du plan. 
On voit conuneot ta bouts de rails sont fixés à la foorche dn gabari. . 

Fl§. 14 et 15. ÉUVMMH uvrtasu et Vrn m rsca d'one hermlnètlc. 

Elle sert à dégroasir tatftferm brata avaet la pose des siqiports. 

jltgi. IdetlY. Cmao. 

U Mrt à «alaiUtr ta ftaea TCrttata et à dégiQNlr ta tape inclinée de l'enculi^ 
laqoel eat logé le snpport 

■ 

ft§, 18 et 10. ÈtÈtami uMêhu et Toa m rsca JpnelwndhedieonMMigni d'Altanigne. 
On l'emplota ponr drawr te find de l'enc Mtw n w nt pnliqné dN» ta trafcnc*. 

Fig, 99, fioraaai. 

Lfli oavrta* en font oiage pour ituÊunt foe ta Murlke de l'entailk cet pirtaltainait 
ptaM. Le long cAié de réqnerre tanr Mft de vtîto à cet cOèi. 



CHEIIIIIS DE ran D'ALSAIX. 



St. TuilN A v»« 

On s'en sert pour percer les traoB dei dherfllei dam Im trvmtei. 

Fig. 22 et â3. Csasm pour enfoncer les chevilles qui servent à clouer les supports sur les 

tiSTOMi. 

On en bit égaleœnt «ngs poor chaHcr le* coins qui maistienneat les boats de itib do 
galwri diOB les m|i]nrls qw l'os v«at poser. 

Eo ajoatant au oaUls qui fréeédent on naiUel «n bois , âne def pour serrer les vil do 

gabnri , iino rr!;lo rl'«''r.irtcmcn( et d'inrlinaison , un cordcnn , une mculc à aiguiser et un 
banc de cbarpcolier, on aura l'ensemble de l'outillage dont on s'esl servi pour «mcaslrer les 
supports dans les traverses. 
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PLANCHE 18. 



PàtUiem A HITBAO. — FLATE-FOBNE TOCMAimt PBOVOOiU. 

DfTBiB ooms pom u ron m la voie. 

f^g. 1 et 2. PuM d'an passage à niveau, à double voie, pour uœ roule rojale, ol d'un |ta»- 
sag« à oivcaa , à une voie, pour m dwmln yidm}. 

Pour riDteUigeace complète de ces figures , il faut les rapprocher des /iy. 1 1 , 1 2 , 1 6 et 1 7 
ds hptaiMtonifuto.«-a,a, lontdMlionMB; h,b,lm pfluif m mâpwii mit aiéa In 

gonds des grilles en fer ; c , c, les polenux montants auxquels sont attachées les barrières ou 
portes à claire-voie.— Les grilles sont supposée* ouvertes dana là fig. i -, dans la fig. 2, les 



On a enlevé k pavé «I It ■Ébaor k BOillèta fim, poor Umw voir 1 
des loogriacs for les I 



fSf, S. Puw têmuÂ de rwnimMige de* tongrieca m 1m Invenea. 



Ob ««aplayé diw les peMigaa I riWM datlftvwMi de dnlx éqiwrl» l« 

en bois de cb<>neont 0".15 sur 0".aO d'éqnarritsage ; leur lonsruour, variable soivant l'obli- 
quité du passageà niveau et suivant aoa importance , n'est jamais au-dessous de 4-.S0. Lear 
Ikee anpérieve, du» h pirlle k flos voiatae des nlb, eil piolégée coure reclioo des 
roaes de voitures par d(» bandes en fer de 7 à 8 centimètres de largeur sur t3 a 15 milli- 
oélres d'épaiseeur, qui pèsent environ 35 kilog. pour une longueur de 4".S0, et-ont co&lé 
14 k f S fr. Ces bandes sont fiiécs sur les longrines au uMjen de vis à bois à tMe hiliée. 

Les longrines soat «Dei-aiêMe lidae nr iM tntvmea au moyen de grandes visihois 
de 0-.S5 de Im^ww» «1 
déranger. 

Dan* les I 
fer les longrin 
oonvénient. 

Pour on passage à niveau oomplel de i'.bO de largeor, la dépean BHsbWH n IMI6- 
riaai et mainnl'dBaTre , sur m clwMiu i deux voie», peut dlwéiwlBée k 300 fr. , i 
prkkpevegeell'c 




ffi. «. GoweiDivHil k %iie XVTI* do pka piéeédeBl. 
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S4 CHBIIINS DIS tm D'ALSACE. 

Fig. 5 cl 6. PuN el Coopb d'une plate-forme lournaole provUoire cmpkijée peodsol l'exé- 

cnlIndMlraTaiiz. 

EII0 M «oapoM de dflin nib, «à » fliés sv aae linrte invane «e m 
■apports ordinaire». La tr:i verso <M mobile sur un pivot d , boulonné sur un cadn M dw- 
peatedont les côtés soulieuuent le» rails ab, a'b' el les cmpécbenldelMsculer. Geox-dwat 
rtanb par dea tringles à dat etics «à', hV. 

Cette plate Tortue . légèrcoictit nindificSe , a cli^ aussi employée très-utilcmeot Aenlew de 
le voie et à jr placer protnplctuenl les n a;:i>ns qui si rvaient à la construction. 

Fig. 7 cl 9. Gao» martsau pour drmer les raite. 

Il pèse eoTiron i2 kilog. 

Fïff, e et 10. Geoae. 

Ud s'en est :^rvi poor transmellre aux raib les coups du marteau préoèdenl. L'empâte- 
ment inrérleur de cette chasse s'adaptani à la forme du nul, celoi-ci riiqiw motos d'être 
endommagé. — La cbassc pèse 7 à 8 kilog. 

Une petite eudgaecl uae réglé en fer qui eert A 'a'aimrer que le riii cM Mm dreeié, 
«mliavoe les oalib qui précèdent, loyt ee qui eit n tania ire an dreeiMnent dei rails. 

Fig. 11 et fft. DuMS pour battre les travenes, prindpatement oellea de joint^ct haasseoir 

lolidenwttt sur la cooehe de aable. 

Elles pèMM 17 à 90 kilog. 

Fig. 13 et 14. Pilo» ou U%mk cooRBe. 

On s'en sert pour tas&er le sable sons les traverses. C'est priodpalemenl uu outil 
d'çniretirn. 

FSg. iS et 1 6. ÊLtvMioN uvttau el Vos oa pms d'one chassa à coinoer. 

Fig. n et 10. Êuvmm et Pua d'an leftor A crodiel poor soÉlever ka traverses. 

Pfi. 10 et 00. AnwsoB «a Layni raus poor soalever la vole pendant qn'on piloona le 

iAHe sons les traverses. 

L'anspci k est principaleaiBatoii oalU d'eotrctiea, tandis qna le levier A oroobet est pla- 

tOl an outil de pose. 

Fig Ji Pktit^ r i"*':» |xjur dresser la voie el pour introduire les coios dans les sopporls. 

Son poids est de G à 7 kilog. 

Fig. 22 et ii- Ohknot Pi:tcK ou Ltvu R à pied de bicbc. 

£llc sert pour dresser la vaie et paor arndier les supporu destravensa. Bla pCse au 
moiaslS kilog. 

En outre des ouiils ci-dessus, les poseurs se servent , p<mr l'élabUssemenl el l'enlrctien 
de la voie , de niveletlcji de paveurs , d'un niveau à plomb , d'une grande rëgic , de pelle» cl 
de pioches ordinaires , et de cales en fer de S A 4 nflUmèires d'épaisseur, pour régler, pen- 
dant la posr. les Intervaika entra In nOs, solvant les ssImm». 
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PLANCHE 19. 
flumnu DB nnns Hooftui. — MBBitaM aux pamaiois m mitui). 

Fig. i . ÉuvATioii de la clôture à claire-vcic, i" modèli*. 

Celle clôture est la plus géoénkiBeiil employée le ktpg des chcmiiu de Ter d'Alsace. Elle 
protège suffisammeat les pUnlâtiona de haiei. On no l'ett dispensé d'en établir que sur les 
points où le chemin de fer était bofiè de ùmè» avec boarrelet «lérirar H m ceoz €à In 
hauteur Ju remblai l isdlail suflisanimcnt. 

Les pieux eu bois de chéno ont if.Oè sur 0".06 d équarrissagc , et f.TO de longueur mi- 
ntanni, dooKP.Wde leheMiiiioiM. La partie ealerrésaéléchirlMHHiée. Le* InltetMMt 
en sapin ^ Mios horizontales ont G^-OO de loiigiieBret eoJiffMieBt troiipiea», «aaa qae leur» 
joints sur les pieax se correspondent. 

LeprlsdecdlacMlanaélèdali^. iOcleiBMfBCOvant, pose comprise. 

Fl§. S. Goopa naMfBMaLa nhant la Ugne AB de le figure précMente. 
FSg. 3. Éuranm de k dôtoreà dake-vt^. » aoMe. 

Ue a été employée ans dwrdi daroalca et cbemh» et antoer dn eUrtkMu , pertoot oâ 

la clôture doit serrir de défense réelle. Les poleaux sont en chêne; ils ont S". 15 de lon- 
gueur, dont 0*.7O de Ikbe. Les lisses et les lattes verticales sont en sapin. L» premiéra 
ont (T.ll Mr €*.04 de grosaear, et les secondes 0".06 sur 0".0i. Tons les boit lonl rebe- 
lés. Le ptixée cee «Jôt«« a varié de 8 Ik*. 40c à 4 fr. le aMie ooaraal, toifaBilBe 
tocaliléa. 

Fig. 4. ConPB TaAnsvRRsii.K de la clôture préo-dente 

Fig. 5. Ei,Ev»Ti<)N do la clôture à cluirc-voie, 3*' modèle. 

On en a fait mage eatour de quelques stations importantiea et pour séparer le chemin de 
ftrdef roules royales qui le bordent. Ces dôtores ont •".M de henteor. Ue poteeaz de 

O^.ie sur 0-.16d'éqaarrissage, ont au moins f.oo de fiche. Ibsont en rht^w ninsi que les 
lisaes borisonlales. Les ideadMe TcrtiGalet sont sentes en sepin. Tous les bois sont rabotés. 
U pris de eeUe dôtore l'crt éleré k 8 fr. 50 c. le mètre oooraot, lovt oonprii. 

Fig. 6. CocpE Tiuii«svKiuit.B de la clôture précédente. 

Fl§. 7 et 8- Elxvatkhi et Cocpb miuviasAM du mur de clôture constmit autour des stations 
prlBdpales alla kiv du ckettia de litr nr qw^net poirii oà fl éliil inporlaMde 
riMler. 
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badigoonni' Il est rocoOTWt ca dllkl, «I Mm IM JotalS d» cdtaMd Mot piMéMdW bri- 
ques servaDl de gouttières. 

Fig. 9. El Rv*Tii>'< d'une harri^rpà lisso glissantp. 

Cette barrière a été emplojéc à la reuconln: des cbnDins d'eipioitaUoo peu fréqueotés. 
Bile nrts cOHiaBownt flermée , et lus piétons n'ont pw tonin d» Fowrir quand Ib tnver- 
seal le cbemin de fer. Pour le pns>ai!e des voiturps, les habitants l'oaTrcnt et U referment 
cus-inéroes en faisant pliswr 1.1 lisse sur le cadre a 6 , où plie est dirigée par deux arrêts en 
fer uu un ctricr c qui l'cmpéchc de se, soulever. Un anneau en fer d arrête la lisse dans 
ses deox porilioos. La disiaiiee entre les poteaux est de 4*.00, meinrée perpendknMmMnt 
il l'axe du chemin I.a longueur de la lisse varie suivant l'obliiiuiti' ilti passage. 

Les poteaux cl les chasse-roues Mal en cbône , tout le reste eu sapin. — Les parties enter- 
rée* sont goodronntaf le reste est peint en oonlenroUvc. Le prix d'une iMrrière mise en 
plaoe, tout compris, sTcst élevé en mogrenne A ISfr.» c'est 150 fr. par dwnrintraTCnè. 

JPfg. 10. CooM suivant la Hgna BP de la figure prtcédsnie. 

On a li|uré In Usée coupée eowne ai la barrière était onverie. 

11. ÉuvwMm d'une porte barrière i claire- voie du côté oppocè au dMoin de §tr. 

Cette porte , employée géiiéralement i h rencontre des cbemins vicinaux , reste haUtuel- 

lenienl ouverte L n garde la fi rme nu mnrnent du passage des convois Le mode de Terme- 
lure est Irts-simple i l'uu de» vauleaux porte un verrou tumbanl qui pénétre dans le beur- 
leir, l'anlm vautattcM muni d'un loquet. L'un et rauMue penventétre uanaenvidi «ne 
du cAté du dMuiinde tet, C'«st pour ceb ^9» neae Ivonvenl point icpiéienléa anr la 
%ure. 

Tom les bois sont en diénc, à l'excqMkm de* lattes verfkales qui sont en sapin. Ils sont 

peints en couleur vert olive. Chaque porte, avec ses deux chasse-roues, soo benrtoir, ses 
rerruie*, ooAie environ iiOO fr. mise ai plaoe -, c'est donc nne dépeuie de 400 ISr. par 
paMage. 

fig. ta. Oddn HoonoNrAL* de k porte. 
On a supposé le bracoo enlevé. 

Ffg.i^ GoarBTauiavuauB suivant la ligne CD de la /|p. 11. 

Flg. 14 et 14. Daruia do gond «vérienr. 

Fif. 10. BuvitrioM d'une porle grillée en kr «unx. 

Oesporiesà peMage double ont été placées fe la renoonire des roules royales ou départe- 

ntenlales les plus fréquentées. On a placé dos portes à simple passage à la rencontre des 
roulesqui le sont moins. Ces portes demeurent consUimment ouvertes ; le garde ne les ferme 
qu'an moment du passage des convois. Sur on des pilastres c»t placée une lautcroe qu'on al- 
lume pendant la nuit. 

Les traverses, les montants de riveel les battcrnctits sont in frr pii in. I.cs barreaux en 
fer creux ont a millimètres de diamètre. Les portes se iermcul avec un venroa qoi descend 
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4aMaMfiebe «tf Aw. OhM|ae fiorleA dm mitms, «vw Iw kneat, oallkit, «pra- 

dlnCI, gàrfw's, vernmx , rte , |W"fi> environ 171 kitop <'t voùh- au pins 29$ fr„ pote fom- 
pite. Les cfaaaae roues ea foute péacnl 25 kilog. cbaque ci coàlenl 12 fr. 
Cet poitei fortfol de l'ébèliMMit de MM. Gtodilot et Roy, à Bewaçoo. 

Hf . 17. CowK wmncHiTAi.K dfl* portaa et des fiilHlra. 
#llf . tS. LoQOCT pour mnaleair kegiiUeioanrle». 

tnTCffK ieltrieiire de fat grille s'appuie contre le fieortoir e , et elle eil retenoe par le 

meotonoet du loquet nh. Pcnilmit la nuit, on serre l'ccrou h, afin qu'on ni> puvssv pas saor 
lever aiséoieni \c loquet et fermer la porte. (Voir lapUiKbe|irécèdealef /ff. t, pour la diapi»- 
sitkiD des pur les qua lui el1e$ sont uuvorlos.^ 

f\g. 19 et ÂO. OntiLs d un gond s«|Mre du pilaiire. 
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PLANCHE 20. 
CBAHuimr m têooonaaan m von. 

Fig. 1. PtkN GtKtKtL d'un double croinemcirt entre deax voh» |irit>cipalet. 

Celle disposition a élé employée pour le simple passage d'une voie à l'aulre dans les sUlions 
elingareit d'évilemeat. La voie de croiscnenl esl seule déviée, les anlres restent en ligDc 
draile. Les «atm tnmmmles ans abouUdesnili not exprinéM en mBHarftra. 

P(g,i9t9. Pun otrtiut i*DO ei m m am à défiiUoD linple diM ki den iwritioM des 

œtan-nSh BoUiet. 

Les changements de voie par OOnIre-rails rnubiles sont presque exclusivement employé» 
sur les cbemins de fer d'Abaoe. Huit Ul /ig.2, les contre-raUs sont disposés pour le passive 
des trains sur te voie de aofaement; dans k/!;. 3, ib sont duu leur porilkw Mrnak,pov 
k dRalattOD «nr ka priMipalea. 

jPlif. 4. Pu» GiNtMi.d'ini dédooliknwlde voie. 

Cette di9|M»itioa a été adoptée dans les etaltaBf quad Q n'y a aacan motif de ooosenrer 
l'une des deux voies en ligne droite On y trouve l'avantage d'avoir une longueur moindre 
de l'origine du croisement jusqu'à la pointe Qxe (22'*.70 au lieu de 37".20J, et un angle 
awiMalgapoarhpalBleiiie. QoaDik hcoorlnndei voka, elk dmaar» à pan pvèak 
mdaw gaedaia k prearière dhpodltoo. 

Fl§. i. 9iM aaniLLi d'un crakamnil à dévktkn doaUe. 

ÏM deux positions des oonire-rails mobiles , poor k paaNfa daa iraiia anr l'ontoa l'aialre 
voie, sMt ka mÉBMi que dans kt /ip. S et S. 
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PLANCHE 21. 

aUNGBHBlIT DB TOIB PAB OOmUU lAIU MOBILB». — INTUSSOnON DB DBDX T0IB8. 

ftf. I. FuH lici ikNililM ndj» onUk*. 
Ce mode ctufement de voie a été employé au chemin de fer de Malhoiue k Tbano. 

ab, ab, système mobile ct)m|Hjsé de deux rails rarrt'^s \is«i«'-s rn dfssi» el en dess'im sor 
UDe plaque de furie lùlc (25 millimèlres d'épaisseur), el luuroaol autour du boulon b. Les 
niltaoat Ions 4leiixcoiifMtWMneoiili«ira:Ci'citlecM#iiMd6vtalion4oa|^ 
voieiMiileMmt élail déviée, «o ne oourlMnit que k nU qoi lui oorrespood. 

O système dan» son rn<> ivcment an^ulain gliss(> sur des ban(le> de fer f, f, f, vissées 
sur les ioD^ioes et en saillie sur celles-ci d'au moins dix millimèlres. Ces bandes peuvent 
éli« gjraiaiéea, el dk» Mrvwl à adowir to «NiveBWBt. 

On • indiipiè eo milHnélns l'écwteuMnt tatérienr entre kt ndb «l k dklaneede km» 

keM eilérîenros nnx nte^ poititill'"; p.tssnnl p;ir Ir centro de rotation b. Ce sont les ordon- 
néei 4e k courbe des rails , laquelle est ici un arc de parabole dont le paramètre serait de 
160 nNine. Une «Mi krte CDwinre n'ntale d'aiilenn que nr k kngnenr des nib 

ce, dd, cntrctoise el hièle ;ivec excentrique et manivelle [xiur mouvoir le systèmi' l.'cx 
centrîque est recouvert d'une boite en tôle ou en zinc h , qui empêche le sable de s intro- 
duire dan» ki joint* et fni peut ae liBnMr à def. 

Dm» k lignre, lei rafls R, R', R', ioni en eonmNnicnlion, el leiraOi r* lont en arriére 
de 6". 5 dee raik r. Lorsque, au moyen de la manivelle, les rails r" seront amenés en pm- 
loogemeot de» rails R à une de leurs extrémités. Tare décrit à cette extrémité autour du 
centre de rotatkMièam de 14 eentimélre». A l'entre eztrèniilé, fi wra rédnlt dan» k rap> 

port des rayons à O-'.iO et I^.SO, c'est-à-dire qu'il ne sera plus que de 6*".ft. Les rails r" se- 
ront alors dans l'alijjnemont des rails r-, les rails R, r, seront donc en comrnnnÎGatkn, 
et ce seront les rails mobiles R' qui scronlde 6"*.3 en avant des railii lixes R". 

Cfécroaidonliie filet pour régler kstonfnenra de kbiMIe et del'cnlreiolM. 

Hg. û. Coupe et ElKvation suivant la ligne A B du plan. 
Galle figure indique l'assemblage de la longrinc boulonnée sur les traverses. 

Fig. 3. Plkh de la bièle et de l'excentrique. 
On a enlevé le oouverck de la boite kh , aQn qu'on pût voir te palier f fixé par des bou- 



M * CflEHlHS DE m VALSAGB. 

Fig. 4. Coon et ÉuvAtHM Nlmiillâ HgM CD, CD', des ^g. 1 et S. 

On n'a pu figaié k 9* poritioa de la manWélle at ia FaiOMiiriqae -, nuis oo j suppléera 
aiiéinaiil an OMiguii <ha NmelgMBaiila iBO H ili par la Fi» tt. 

Fi§. ft. Paubi al MiiiivBiu viH de Cm. 

On a «daté la bMe afi de aimpHON- la llgara at de la nn^ pInB daire. 

/ff , 6. Pua de riaKmdiaa de dcnx voIm i angle droit. 

L'talervalla enira les nik al lea conlr»4«ib eit an Boina de 4 ocntiartlna. Ob 1^ 
eonlce-faOs que sur h voie principale, «Ue pareoune par kaceavoia. 

GoanialÉutvwKManr la UgoeKLperpeMinlalreàla voie priacipale. 

On y vuii i^sieadMagedncadrcanrlealnmaei. LMpièeeidocadfeioalaMMiUéeaeBtre 

elles à mi^wis. 
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PLANCHE SS. 

caANOBiauiT 1» vont par coitru-tAits mobiles. 

BiNMieiiivain.— Dm lISchaDgeoMiili de «litqpi oMm MgMftflmi m kf dHOiiM 
dafar d'Alwct, t fO «ont icootrenriilBiiioliilM, stior cb mnbImT» Miitmus pu an levier 
comme le représente la Pl. SS. Im aobesiOBlBiiMn^i pMrnieaeeBlriqiieàcohMme, 

qui sera décrit Pl. 23. 

Un chiBgeMBt de voie eoeipbt pir ooirir»-nib , won ea iBOfsa iFnm lerfa*, avec la 

pointe fixe, et les snppnris autn ? qno les supports ordÎDaîrcs, mais non compris les bols et 
le fer des rails , a coûté 1,000 fr. dans 1 clablissementde oowlractioDa de MM. J. J. Mejrer 
etCiMMlMMaB. 

Kf. i. Puiidaaeootre«alb«laigiillM. 

Laaigailles n^pf, ne sont autre chose que des demi-rails ordiaeiKt, donllecliaaipipKm 
supérieur est graduellement aminci , de manière à n'avoir plus qu'un oentÏDiètre de largeur 
il une extrémité . tandis que l'autre a conservé la largeur normale de 6 centimèlrcs. Dans la 
f toi cODlfe-nila Mot dhpoetafo» diriger kecoBToii nrla voie m», af. En agb- 
sant sur la bielle t, on peut rapprocher le contre- rai! ce tlu rail n, et le contre-rail r'r' qui est 
solidement uni i ce par des entretoiscs, s'éloignera alors du rù\p'. Dans cette nouvelle po» 
iitioa,^estlavoiemp, my, qnieataimrtefclaGiresIatira. 

Les contre-rails sont légèrement courbés afin d'amener sans cboc le bourrelet de la roue 
dans le couloir de 4 centimètres de largeur qui sépare les aiguilles des rails. La grande 
pression À laquelle les contre-rails sool exposés exige que les pièces soient très réalslantos 
dav te WM laléni, el Mlidennt nie» «ntre dta. 

». CoDH«t^LavaTioiiMiifaalte%MABdK|lan. 

FSg. 3. PLsa date UeDe elda l'eioaBtriqae. • 

La partie deacootre-nlls et deaaigattlei détaflUe dans cette Iguiv, cet désignée par kt 

fig. «.CinmetÉUvaTioiiMlnatlaHgwCDdM/^.lc(a. 

Une des positions de la manivelle est jadhpi ée en pointillé. Dans diacune de ses posi- 
lion» celle-ci peut (^Irc .irrt^tëp par les serrures r et r'. GonaM daoa ta fig, 1 et S » c^cat la - 
voie ll,n', qui est ouverte à la circulation. 

L'écartencBt entre tes nuei de» mcUmb» voHoreaoo mggoMeit liN|j«mde r.ST, et 
latai|eardHjaitaaeatdeir.11 an «oIm. Aiori* an adacUnnl te banmlet rtdnh par 

6 



4S CBENOIS DE PBR VàLShCE. 

l'usure à 0-.03 de Iwfear et b àMuux entre la face iatériflarc de la roue ol le conire-nil 

r' portée à O^.O^, la rooe opposée passera à 0"'.0I du contre-rail r, et s appuiera deO".Ot Ml 
moins sur le rail p. Elle ne ris^^uiTa duiii- piis de lomlxT on quiilaiit l'aiguille i*. 

Fig. 5 et ti. Uktaii^ du palier et de l'cxcenlriquo. 

/■'"/ ' rt H. F.( K\»ri(i> (lr> siTturos r et r' qui servent à arr(*ler la niain\( llr. 

Geueralemeat uoe seule des deux serrures est oécessaire pourchaqae changement de voie ; 
f'cst «Ile qui fis« la aiaiiividle du» n polilion baliitMlle. 

Fiy. 9^ tO, 11. PLàv, EUVATM» el Coom dn support indiqué par hkUre A dMt la 

H t. 

C'est le support qui porte l'axo autour daqodloiirnent les conire>raib. La ligne OB' cor- 
rrspond au milieu du rail au fond do la gorge du topport. 11 but deilK ni|iporta KOdtlablca 

par rn)isenient ; charund eux p«'se f9 kilo^. 

Fiq t'2 ol in Pn\ ot Ei KMnoi du support indique par la h ltrc B dans la/Sj. 1. 

Il j a quatre supports semblables par croisement i cbacund'eui pëse 13 kilog. Lescootre- 
raib s'appoient aq gliMart rar b «Mite , qoal'M peal giimiMr poor adoodr 1« nanvaneai. 

FS§. 14 et 15. Pua et Goora dn support indiqué par la kltra Ds dura la fig. 1. 

Lca Hgnct ««', 6è^, corrcapoadent an milieD dea den nila «n Inad delà gorfe dn mpporl. 
Leaupport de droileOd eattjmétrlqiedn anpport de BMMtoDc par vappori i l'aie da la 

voie ; chacun d'eux pèse 13 Idlog. 

Les autres supports de la /ip. I , G, E, F , sont pareiUenieat symétriques dcnx à deox l'un 
de l'antre; h mppoHCpiaef 9 Uhv., le apport BU fellQg., elle support F isuiof. 
Dans tous ro5 supprtrLs les niguilleatt elN^ KNit'rel«nMa«Mgr«BdepellleiclavetlBBenfer 

qui rempUccot les roios en bois. 
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PLANCHE 23. 

CBAiienniiT db toib pak oomaB-iAiu houus atic bxciutmqob a colonkb. 
vùom fin d'dn CBANonaifT db tou a déviation soifu. 

Rrvsur.wEMK^TS. LMPsrrntriqnos à rolonnr ont été employés, au liea de l'excentriqur à 
levier décrit Pl. 22 , dam tes iUlioas principales , pour les cbangemeals de voie d'oa osage 
fréquent. On CB eoBqMe 8S Nr 1» ahanin de Stniboaiv à BUe. Un •yalène eoaa|ilct de 
croisement avec exccntriqae à cokume, non compris les bois et le Ter dos raOs, a OOAlé 
1«SS0 fr. , daoi l'ileUs de oomimelioB de Bill. J. J. Mejer et O, i MolkoaM. 

J^. 1. Gmh et SuvâTMii paiMatper Vtt» de renMrtriqae. 
On • flgiwé ea polDlilK k cM qii arrête le UMIe dkne te pQililoB. 

FS§. », Pu» an-demi de l'etceolrlqiie. 

Dans les /C9. t et 3 : 
a, a', contre-rails mobiles , 
, bf, rails de l'one des voies, 

• dydef poor flxer la position de la bielle . 

e, cicenlrique, dont la tige ff porte une Oamme en tâle h peinte en blanc d uo cûté et en 
roDge de rentre. 

Cette flamme est toiyours dirigée vers la voie qui est libre. Elle n'a été peinte en deux 
couleurs que pour faite coc f MpoBdre ace iadkatkMeevec oeUei du sigael de sait, dont il va 
Mre parlé /{y. d. 

La denaMoM pOiiliOB dércuanlilqBe a été iadlqode en poinlilé dans le /i^. 8. 

3- tefCBMoiae fri rtanil les contre-relb. 
Fig. 4. BuvATMM de la coionae aalvant la ligne AB dn plan, 
m, m', maainile de feicenlriqiie. 

FSa.i. ftjw an dMB i deleaMBlfdle. 
Fif.i. TnuracacliuYaTKMtaléraiedBrignaldenntt. 
Cest nae kateme ronge d'an cMé et MaadM de l'antre que l'on loMitae pendaM la 
Mit à la fliiBM fBiaart de signal fendant k jonr. 
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Chacune de ccscoalcars est afTictéc à une position déterminée du cbaDgcmenl de f oie. 

11 eût été préférable de donner au verre de la lanterne la forme de la flanuBe S. 
Ou n'eût |w> «o besoio de eonlear, et le signal de ooit anrait la siiDiilidlè et rinfailUblUté 
doaipnldejoar. 

Pf§, 7. Pua DtnuuÉelCoDniMiivuit fane ét h msMé dt b Muivetle. 

Impartie Mfllaaleii dn loi|iirt entre dna «M flBtalItoMte dus le 001^^ 

lonnc. 

rr, conduit pour amener de l'huile sur lo aillier dp Tascdc l'exceotriqui'. 

Fig. 6. Détaiu de la serrure et Qicci horizontale d'une partie de la colonne. 

fig. 9. Cun fOOr arrêter la poeilioa de la bielle et pour la sermrc de la porte au bat de 

la colonne , que l'on aperçoit dans les fig. V et 8. 

/ly n> Put , Ei.t(v*Tio,tclCoi.fK suivant KL du SUp(»ort t^;-' dr la fig. 2. 
Fig 1 1 \'Lky d'une pointe Gxc pour un croisement à déviation simpl*< 

La pointe tixe pour on croisement à déviation double ne diflère de oelui-ci que par l'angle 
deta piriiile. U langi^ de eel aagteeMdiM la ivenier OM de OJtM, ea tapiiOMiil hi^^ 
égal à l'taaf lé ; daaa le weaad cm , elle art de 0.193. 

ftg. ta. Coon al ËbÉVAfWHiDifanl la Ugiia CD de la Ogure précédente. 

a 

Ft§. IS. ComnlffantlBlignalIlf dvplan. 

Fff. H. DtrAna de ta peinte Axe. 

OnyieiBar«Ml«fuppoHeaiiarqniitttikniatelBnlr. Ain de aiéMicr l'aaliteMé d« 
la pointe , et à cause de la coolâlé de ta jante dac fanas, ta potniaaefnMve ott peu nwina 

èleféc que les rails adjacents. 

Fig. i5. Pli-« et CoiPE suivanllaxe, du support marque J dansla/(f. 11. 
Fig. 16. Pu» et Cooradn support Kdamta/ty. It. 
Ces deaxsapports pèsantcbacon 18 kikf. 
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PLANCHE 24. 
iivomsahon nu ghbwrs m rBR. — sioiiadz. 

RinuicnuKos.— Le chemia do fer deMulhonse k Tbano «'floilinadie prés de Lnllerbach 
lar h chaiDiB de te ia SliMbouif à Bile. Oo repfteote ki la dcidii^ 

pour prévenir les kccidenU au point de bifarcatinn. 

La ligae de Tbano est deuervie par des convois spéciaux partis de Mulhouse. La corres- 
poadNwe «veele cMtdeStfMhniv M Irit à h sUtioa de LalfertaA 
point de bifurcatioD , sur la partie commune. Depuis trois ans que les deux chemins do fer 
sont exploités simnltanénKnt, il n'esl arrivé aucun accident au point d'embraocbcoicnt. 

Les deax chemins de fer de StnAomig à Plrii et à BOe «e ifniiilw lit I 4W mètres des 
mars de Strasbonrg , pour traverser les tettinttaiu par deux voies oommones. Bien qœ 
la jonction des deuT chemins ne soit pas encore exécutée, on a représeolé éfllenNIit IfS 
dispositions qu il j aura lieu de preudre à leur point de bilurcatioo. 

Plg. i. PUH «IRÉUI. daPembranchement du chemin de fer de MuIhOOM à TliiDB SOT eelul 

de Strasbourg à Bile, prè« dr Lullerbach. 

A , excentrique d'un croisement par rails mobiles servant à diriger les convois venantde 
MoHioaie, «oit ▼«■• Sliasboarf , toit vertTbaBn. 

B, esccnlriqaad^ croi^racnt semblable pour diriger vers Mulhouse les convois ve- 
nant de Slrasboocf w de Tbaon , c( pour «doMUre les convois qoi vont de Mnlbouie à 
Thann. 

G, exeenlriqne d'un croisemenl par oontreHraib anUks destiné à otmdoirevefs Mul- 
house les convois qai arrivent soit de Struhoaig sait deTlwBB, et à diriBOT aar Thaaa tes 
convois qui viennent de Mulhouse. 

La e w is a iwB l A nleat fnoeUqiiadaMOB «os, edoi dans leqMl kacroiseaBeots parraih 
anMks sont préférables. Quant ans CNiNaDents B et C, ils sontfhHMbis dans les deux sens 
par les ronvds de Thann , mais dans an sens seulement par les convois de Strasbourg. Cette 
dernière circulation a déterminé le cboti qui a été fait du mode de changement de voie par 
nilsBaMtaapniirlecroiaeaMMB, «tparco«tw-railS|>aarlecroli w a i i t C 

i>. %, PuRO«ala«i.dahbiArallaodes dMoiaide tedeSiraibonrgi FvisatiBlla, 
ik sorife des tollieailoaade Slnibnaiv. 

D, excentrique d'an croisement par rails BOMtol paor dM|er, anlt VHi Ftek, soit vers 
Bàk, les convois parlant de Strasbourg. 

B, aicaiiriqM dTu crakeiMal par eanlte-nOi noUki deaUndAreMfafr kaeanvoto 
avrifaMèSlmlNNnfde BwbmdaBIk. 
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Dans les fig 1 cl 2 , un a marque par de petites croix les exirâatlés des raib, «4 lei or- 
données transversales ont êle cotée?, en rnilliinélrcs. 

Fuf. 3. Pl*'« DtTAiii.i; d'un cToi-emcnl par rails inubiles , avec exceniriqucà colonne. 

Au moyen de la bielle ff manceuvrée per l'exceotriquc e, on pcaliucttrc Icf raib mobiles 
ab , a'V, en rapport , loit avec la voie c, c^, toit «tcc la voie d,d. 

f, oantK^ilis poor diriger les nues de vollnreiet pour empêcher Icsrèbords intt- 
rieurs de rencontrer les mils <• et </'. 

h, h\ entretoùes pour mainlenir l écartemeot des rail» mobiles. 

Lepha d d c M Bi firopoeè|KiBrlecro l» e «wrt Ddeh/lf.>, aedlBtedeediildesCTBhe- 
menis A et B, qu'en ce que , dans ces dcul denlen, reicenlrlqaee ett retaplaeé par on le- 
vier coudé repréwoli^ dans les fig. 1 1 à 15. 

Fig. f . GiDpK suivant la ligne AB du plan. 

Fff. S, êf 7 et 8. Pun , Cocpe et Euvations du rapport M J de la fig. 3. 

Lesopiiortllg ci4sjBélrMiue|Mrrsp|nrtàr«»delaToie. 

Fig. 9. Govra borinmlile de li cohme «a- d e — de FeieeiiMvM O. 

La deosiène poiilk» de rciceotrifM a été ladiqDte «n BgMs poinlilKes. 

Fig. 10. Cnan scaiblable iiidii|aaiit les deux poiltfan de rexceairiqoe E. 

I^'s excentriques D et E sont disposés . dins les il' ux /'</ i i-i lo, pour la circulation 
sur le chemin de Paris. La position en ligues puiutiliees se rapporte au parcours du cbeaiio 
de StoiriMiurg i Baie. 

Fig, 11. PuH prit i b haoleor OP , et indignant les deux poeftioiM de rcxceolriqiw A. 

fig. 12. Coen de la lolimne et de l'excenlrique suivant la ligne KS 

Fig t.1 Pi o l>^TUll.^: de la léte de bielle de l'excentrique A. 

Elle est la imhne |Hiur tous les croisements de la fig. 1. 

fig. 1 1 et 1 1 Pi «Ms indiquant les deux (xjsiiions des excentriques B et C. 

Les trois cxceulriques A , U et C sont disposés pour les convoi* qui vont de Strasbourg i 
MidhoaM et «iet ttnâ. LepodliM en lignes poliitilléeteilrdalivek taniirciMdeMal- 
hooisk Hmm etde TbMHi Tcn MoUmnm. 

Ftg. tS cl IT. ÉuvATioi» de l'excentrique et dn signal aniTant les ligoes CD cl EP 

dela/Sj. 3. 

t'n disque en tôle tn , fixé an sommet de la tige de l'excentrique . suit les mouvements de 
ce dernier, et avertit au loin le machlBisle do la posittoa du croisement. Fendant la nuit ce 
disque est remplacé par one hnleme n. Desoooeoles eo f(Mrp,i»,fiiée*àna ioHpoieaa 

en bois , maintiennent la lige de rexcenlriquc. 
A reabrancbemeot du chemin de Mulhouse à Tbann sur celui de Strasbourg à Bêle 
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h- t)t rcKocalriqae n'nénta «fa'iu quart de létolaiion poar passer d'aœ posiiiuti » 
l'aotn : Le riBnal n'aceompUl pmilleBiMt qiAin quK de léToIution. Alnri , lea trois dia- 

ques son! paralh-lcs 5 la voie quand celle ci est dis;w>sèc ftour la circulafion sur le clicrDÏti 
de Strasbourg à fiâle, tandis qa'ib lui sont perpendiculaires pour le mouvement des convois 
do clieaifn de MolhMiie k Thano. 

Si l'evrcntrique accomplit une denii-rcvoluliun ru passant d'une position a l'autre, 
cunuDeoo l'a indiqué sur les fig. 3, 9et 10, relativesà la tufurcatïoo projetée pour les deux 
ebeariiu de Strasboorg àPariset k Bkle ijig. 3), les dns ta» da disque se présenleroot aux 
machinistes dans les deux positloos de l'eunliiqae } Oiofllradoiiede ks peindre de den 
Miuleurs différentes et bien tranchées , rouge et noir, par exemple, pour qu'un OOOTOi ar- 
rivant reconnaisse de loin s'il peut ou non franchir U- croisi-iutuil. 

Ftg. i» et 19 PuM DETAu-U et CoDPESur TU du disque en tôle m , servant de signal 

pendant k Jour. 

Ile dhqne ait ptic* de mua pour mieux rAaialer k l'action du veut 

fi§. SO et Si. VoB M riCB et tikiviTum latérale de la lanterne n, qni sert de algnal pendant, 

h nuit. 

Les deux verres de la lanterne doivent être de couleur différente. .\u point d'embran- 
chement de Lutterbach, où l'excentrique n'arromplit qu'un quart de révolulion, la lanterne 

est quadrangulaire deux des verres sont blancs , U-s douv autres sont ronges. 

Fig. •ii et 33. Pi.àN et Coupi: snivanl la ligne Ull de la pointe lixe indiquée par la lettre G 

daMbA.3. 

Lcf autres pointai fixas des j^. l et a ne diOèrcnt pas caicntienenient de celle quiaélé 
décrite FI. 88. Il n'y «ÇM l'angle de la pointe qui farle. 

Fi§. S4. Pua DÉTàiLLt de Fune des poinies et du rapport en fer qui sert à la maintenir. 

#^.»elW. GbflTM aaivant lit lignas IK et LM de la Ignre précédente. 

Fif. 97 et SS. PtoH et Goori du npport indk|ué par les leUrcaNd dans la /l^. tt. 

Lee l^nee panatuéae sur le plan indiquent le milieu de» rails au fond de la gorge du aup' 
port. —Le sappoct Indiqné par les lettres Ns est sjmétriquedn iKécédenI par npport k 

l'axe de U voie. 
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PLANGHË 25. 

FLATB-fOBD TOOBKANn IN FORTE. 

Rr>5EiGr«KMR'NTs. — Cm plates- fomips ont i^to oxoruléos en 1839, d'8prî>sun modèleqne 
nous avioDS vu eo Angleterre au chemia de fer de Londres à Birmingham. On en a fait de 
deux dlmeoiioBi IMBrcnlM. Gdkt 4e 4^.00 de diaiiièlre fi6MBl enviroii S.7M» kllog..el 

celles de 3". 00 pèsent i. 100 kilng. Celle masso ninsidiTahlr dn fonio et de ter rend ces plales- 
formcs trop coûteuse» eu France. On Terra, dans la PI. 26 , les plates-formes te plus fré- 
quemment employées lor kl fAimiu de Ter d'Alnoe. Sur iSl ptatafrAna qiil«al été eus- 
■iralHi,40tortdaa>i)dèteiepfèM«léFI.M; Tcnt m dhièire de»*.OO.et 38 aadia- 
iiiMradet".00. 

ng. t. PuMdercaeidnBeBt«ilMeve(d»hpltle4iMriiwvae«BdeMn. 

Celle plflte-fonDMert do petit écbaotillao, m de 9^.00 de diamètre.— Dans la premiife 

partie de la figure on aperçoit le croisillon en fonte sur lequel sont h<nilonn(?s Ponradre- 
menl extérieur et la crapaudine. La daulèoie partie représente la pUle-funuc mise en place 
■vecki felli cl lee pteqnee de ftMte ^ aerfeirt i renpHr ht érideaieiil* dn plalMii 

f'ty. i. Flan des galets et de la plaie-forme vue en dessous. 

Une moitié de la figure représente la courooDC de galets en foote destinée â soutenir la 
idalS'fbmeet àcnbd1iterIeiiioav«iinldBralitloo.L'aolreiiiolliédoDoekplaaiDférlear 

do plateau éTÏdé , coulé d'une scalc pièce , et sur lequel sont fixes les rails. 

Ces galels arrondis en forme de tore ne valent pas les galets coniques. Les rayons à l'ex 
trémité desquels lis sout placés se rompent ou se tordent assez fréquemment, et l'on a du en 
«■gmenter te dliiiièlN din ke phtaf^teBM do Mcood modM 

f^. S. GovK et BLévjfrioN luhnni te ligae ABC delà i. 
Pif. 4. GNtiinrKLdeteaapndiiifteldebperttecMtntednpIileunpériear. 

5.6, boulons à écron destinés à régler la hauteur de la plate forme 
c, plaque d'acier trempé dcstinoe à rendre plos doux le mouvement du pirot, et que 
i'oo pwit MmtA wf liwf m foad de te mpendlBe. 

Ftg. 5. Puiidebcnyaiidiiie. 
Fig. 6. CooMNrteligaeltlIdete/lr. S. 
Le rattcwré ert fixé lar te plaieaa an Bojreo de boakneà éanoa et à télé fraiiée. 



. . j by Google 



CHEMINS DE FER D'ALSACE. 49 
Fig. 7. Covm »ur la ligne PC Ify. ij de i'eooadremeal extérieur, du plateau supérieur el 

JÊm * - * faà oâI II n 

«B gmi flB mcnoB» 

oonpedeiaaBeiiixcn fcrfDfgéfliilN lofBdslBgdil cal niiiileMa. L'éearteBMat 
de oci deu c u t ltê cet vtglé pv denz éc w oe Bwb fl ei sw le n^oo t. 

Fl§. 8. Blévatum d'an gdet en foule. 

». GiNviinr a8d'aade«bmd«cniMlk«ideb/i|r. 1. 

FS§. 10. DÉiuudnTCiffoa. 

Le|iiedd0cevamNioalofafll«r«npgeil»|ii»lMil« pltfeM inpilile et dau renn- 
drement extérieur, «I iirdte lUb poiilioB de b plele^bme. On a KfHréaenlè l ép a r to ent 

le loquet isolé. 
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PLANCHE 26. 
PLATBS-iOBnn TOOBiuiim ni knrb r m bois. 

RnSBtcimiFtTs. — I^r rntisillon on fonto de l.i platc furnie représentée Pl. 25 a été rom- 
plaoë dans ce sccoud modèle par ua blli ca charpente do châue posé sur une foadalioo en 
Mtonoammogiiniffeavee pBotbdanle cMoAledMBbdeflBrMainiiiliitl'. AatioK- 
bour cin olairc on fonte , on a cg^alcment subsliluc un oncadrcmcnt en maronncrie avet- cou 
mnnanenl eo pierre de taille ou en charpente. Les plaques de (bote qoi fermeot les évide- 
Boils dn flalMa aiobUe ont été ranplacées par an plancher en milrlen de cMm de <F.0S 
d'épaisseur, renforcé par des bandes de fer clouées sur les Biadriers. 

On est arrivé ain«i h réduire à 2,450 kilog. le poids des platcs-forincs de 3*'.00 de diamètre, 
et à 4,350 kilog. celui des plalet-ronncs de 4''.85 (au lieu de V.QO, diao>ètre des grandes 
plales-liDnnescn fbate). La lànlecn iMpiiéeTSfr. kiMO Uqg. 

fig. I. Puf« des fondations et de l'cncadronent en maçonnerie d'une plate-furme tonnante. 

Une nioilic «le ta Ggure se rapporte à une platc-fornic de i". •2.5 de diamètre, l'autre 
niuiliÉ à une platc-foroïc de 3'^.00. La coupe horizontale est faite dans le couronnement co 
pierre de (aiUe. 

Pig. 9. CooK et ÉitranoN, niTiiil la ligne EF, de II fmdelk» «t de rcMadreaieDl des deux 

ptalrt-lionMf. 

L'encidreMnt se compose de deux asaisrs, une en maronncrie ordioeke, de O*.0Oi 
0".T0 de larteor, l'anlre , ca pierre de liiUe , de 0"4K> k V*.«0 de laigear. 

J^. t. Pur delà MilièdHaMplil»-liinMdB4*.»dedleBèlre. 

Ij partie de la figure à gauche représente le plan supérieur de la plate-forme ; on y a In- 
diqué les rails et le plancher en madriers, ainsi que la trappe qui permet de visiter la 
fane. 

A droite delà ligure on a représenté le plateau en fonte vu en dessoûs. Ijl gldw en 
fonte b , dans laquelle s'engage le verrou tombant a , a été figurée isolémrat 

Pig. 4. GoopB* et Éuv*tio:« laivaal la ligne ABC dn plan précèdent. 

Ixs galets, dont un est représenté en coupe et un autre en élévation , diffèrt'ni [ru «îe 
ceux figurés dans la PI iù. Leur «lispustlion en plan est la même. On a supprimé l'ua des 
demcerclea oaanneaas,iolre1eiquela«»teQaprlaleaiptolst niatoeetta mpincMiiNia 
m 4*wt»BlageaN ponr h wlidiié. 
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FSg. S. Oom et ÉLAv&noM dTwe ffkMome de 3^.00 de dianètn. 

Gotie coapeeitbiitedeBilMHiteHaiBttionque la préeédoBla. Bb eillt |NMr eoM' 
poser le plan deleplale-foniedBaF.€0, qniiiedilRndecèhndelB/^. ^qllepBrlc•d^- 
#^. 6. PuNd'meDcadreiMtcnclinrpeBie. 

Cet encadrancDl a été sabstituû avec avantage à celui en maçonnerie di-s ^j. I et i» L■,^^ 
KWihiige dei pièces de bois dont il se compote est oonsulidé par une bande de fer circulairv, 
dsBS ligmlle iodI pfiilqiiéei hs pefcM f «wr le venou teatoat on loquet . 

Fig. 7. GoaKMirlili0MKSilebligarepfécédenle. 

Dmm cet eienple, fcooidniiirai en bob est «bIb iv anBeairdene90«wrie.Oii l'e 

Mt qndqmruis rqmsor sur on système do pieux réonis pir on grillage qui sqiportait en 
même leoqts le bAti en cliarpcnte de la piate-fome. Ce moftù a Mé enpiegfé evee mccès 
pour Im plelce-formes posées sur remblai. 

PS§. 9. ConrefainM la ligne KL de le Af. S. 

Btefodh|BelepraadélBilièdeheowoiuiedelapiate4bnMetle«eapedraiidef (alrts 
calbole. 

Fig. 9. CoDPs sur la ligne MN da plan , fig. 3. 

c , c , boolow par lesiinela U plate-fome ert Mspeodoe au pivot d, et «foi pemctteot d'en 
régler ooBiTMalileiBent la hauteur. 

e, plaque d'acier trempé sur bupMffle tourne le pivot. 

f, fy boakHis d'attache de la crapaultae flurlelllti eu biril. 
9 • f 1 rajons qui porlcol les galets. 

A,k,colitaraliaé qulHdnitieat ke tejfoeeeltoiimeàftotlcaMBldonentaurdelecm» 

paudine. 

i, anncaio en farqoi recoune le collier de la crapaodiBe pour enpécber les corps étran- 
ge!» de É'IolariNiMr entré «m «t deftacr fenoov«nMl.Gat«iiiMaiiu'eilNepMdw»le 
aoMed» phte-tene de la PL 9S. 
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PLANCHE 27, 

GOiUtl SB GiAOB. — 6ABAI1T. — OSIUX. — mSICinitt BIS FSHTU R lAmS. 

REf(Sl!lG^^^J^^Ts Ix^ pardcî-^oie sonl ^loigut'S Tun de l'autre dp 1,000". environ. Ils 
a'oot pour s'abriter que des gacntps conformes au denio, elk aervkc de la police des 
elMnitt4rAlttM«ldftlMnS65passagesà Blv«MlitaM point ttriiwtfaHlRidhporiliiM. 

Dans les parties eodèbM, ks guérites sont potées sordeateiiMUneabobaa-deHusdes 

rossés. Dans les parties co remblai , elles sont posées soit sur des lene-pkins» MitMr 

des plates-formes dn genre de celle qui est représentée sur le di'ssin 

Tontes les fkiéces de la guérite qui doivent être en coolact avec le »ui sont en chéoe, le 
NriBat«Biqte.Let goériteiMMttCQamlMcnffaie v 10; «DcaoïitAlépci^ 
eondiet CD «Ndav gril 4ft perle, et les bigiMUM «D Un. 

Miaesen piareet non compris !■ plale-flonne MUT iMpidle dOcsaonlpoeécs, les (vérlies 

ontcoAtécn mdyenne .100 fr. 

On peut disposer à l'intérieur on petit poêle en foule dans lequel les gardes brtkleal 
da «em eoke. Gnlnélea, font garnis, «feetnjMs cl eeodricr, ooAtnl M 1^. mis ca 
pliM. 

fi§. S. Plw iT coon Iwiisonlale d'une guérite posée sur remblai. 

DedMU|ae oftié de la guérite est une petite plate-forme entourée d une tialustradc, sur la- 
qorilelefwd» et IticulaDDJcnpeaTCirt «poser leonooiilsai^ le eoteranaMèiv 
la voie A l'intérieur de b gvMteco e figuré le poeie et m pelilbehni qaiserteu aéae 

temps de siège. 

Fig. 2. Eu\ATion da eôlé opposé au cbemiu de fer. 

On voit la porte d'une petite rave formée sooe legOèrile pcrlc MU CBCiMrpeBle <|ai h 

supporte. Dette petite cave sert de magasin. 

- #^.3. Court mr le ligne ABdapliB. 

DmlOOles lesguériles il y a, en outre do bahut-siége, nn rayon aor lequel le garde 
pose une partie dn objets qoi lui sont confiés. Ce rayon n'est pes figuré dans le 
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Fig. 4. Éuv*Tio« jdu tùk- du chemin de fer. 

Fig. i. GoorE horizontale détaillée de la moitié d'une goérile. 
Bie est Bontée Mv on eadre en diarpaM* de cMoe fipirè eo 

Gababit pour lai «agonactaiiéa. 

Oi ponnatt, «a chaifeaiil aor ka wanona aoit une calèche, aoit dea mardiaiidiMa, 

eTCf-der les dimcDsious qai pernietft'nt de passvr sous les ponts du chemin de fer. Il cal 
doac nécessaire d'avoir dans les sialioiu principales des gabarits qui limitent Icor cbarge- 
■cBt Loraqoe le wa^oa cbargé paaae aoai le catUire en fier Ibrféflgwécarledearia, si 
celni-ci, qaî n'est que snapendB, est atteint par le chargement , il est mis en mouTement , 
et agite fortement une sonnette, dont le bruit prévient que les liaiitea convenables du 
chargement sont dépassées. 

Dana legaiMrUrepidaaalé/lp.«,ieapoleam moalanla •ontanlerfdad'nn inâtra,«t re- 
posent anr nne aeaMlle à laquelle lia aont rdMa par dea jandMa de forcn. 

La dépense d'ét.-tl H'M ninnt il'iin pnr il pnharit peut fin cvalotnè iOO Ar. dont 100 fir. 
pour la cbarpente et lou fr. pour le calit>rc eu fer, la sonnette et bpoae. 

Fig. 7 et 8. Smmil du j(mr et de nuit au pont toamant aor le canal dn RhAne an RUn, 

fc Mnlboase. 

I-orsqut^ l<' pool tournant csl oiivori prjur donner passage aux bateaux . on des ponton- 
niers arlMre le pavillon rooge et blanc du signal , et le tient baissé en fixant à on crocbet le 
eordctnqniiertkle mannovicr. Oa pavillon, vMMe à nnenaMi grande diitanee, avertit 
ainsi que l'on ne peut passer sur le pont. Lorsque celui-ci est fermé , le pontonnier décro- 
che le oordeau : le pavillon remonte de lui-même par l'action d'un contre-poids, et se re- 
plie sooa an chapean en lAle qui l'abrite et le masque complélemenL L'absence do pavillon 
indique donc qne l'on pentpaiaer aor le pont Penidantbinnitoa nn lenpa de broolllanl, 
an lieu d'arborer le pavillon , im suspend an mât une l a taw à VOm IMge lOOlM lea li>is 
que le passage snr le pont tuuroaut est interdit. 

FIg.tH 10. Darsuade la bmcrne. 

Ceat one lanterne odinaire de garde- vote. 

Ptg. 14, IS et 13. iRMCâvaoa dea pentea , ranipea et paliera horiaontans. 

Les pentes et rampea aonteiprlméeacn mllliènies eten fraclkmaddciinalea de mOlièmea. 
Les petiu poteau aoni ptauia anr la crête de rneeolatenL Lea taUeitea qui portent l'ia- 

diration des pentes ot rnmp<^s sont ellc8-m<»mps inclinées dans le sens de leur indir.itinn. l.es 
faces latérales du polcau sont peintes de deux couleurs : Le noir indique l'borizouule, le 
ronpe elle viotel la nwniée, le Manc et le jaune In deiecnie. La eooleor sqpérienie Indfapie 
la porflioii où l'ou va entrer, la eonlenr InfiMenre odIeoàl'M ae iHiuve..bB «Ile mniére, 
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les machinistes pcovcnt toujours roconaMn d'UHi loiD/ibTOBl«ailnr nr n friia' 

liorizontal , sur une pente ou sur une rampe. 
Un potean indicateur, y compris la peinture , a coûté 7 fr. 

fig. t4 et 1&. EiMkTtom et tukn pris à la hanlear M N d'une borne kiloBéIriqae. 

Ces bornes ont une hantpor totale de 1".70 L«>s chiffres sont en fnolc II» indiquent , 
eu kilomètres , sur uu des ecusaoos, la distance à partir de Strastxiorg, surl autrcla di- 
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PLANCHE 28. 

STATIONS OB SCHLBSTADT, FEGBBSBBIII, OSTHEIK ET MBEADVIUi. 

première classe do cbemin de fer de Strasbourg à BAle. Les quatre mini sont ceUes de 
Strasbourg, Colmar, Mulhoust? et Saint-Louis (frontière saiSK). Elle occupe une superficie 
de deux hectares, eu 7 compreuant remptocement des Toiee oa du chemin de fer propre - 
mat «t. 

la slalfaB de Ribcauvillé est de deuxième classe ; celles de Fegersbeim et d*Qsthctm ne 
sont que de troisième claiie. Bks occupeal en dehon do ctHoia de Gir des stqiwflcieBde 

42 ares , 18 ares et 7 ares. 

Oa Toit que ces «jmttt nWloM tout éliliHflsicMé de roolesoodMnii» poUicsqaele 
dMiin de te Inven» k niTcm. 

ftf. 1. Pur GÉHtBAL de lasialioade SchkatodL 

A , cour dH wjBg w i cwadrto pv m mir d» stwliwwt SMMWlé d'hué grille 

en fer. 

B, C.C,bttiBMal|MiMipiIet«aiNMBfwtemtlMbarBMB« d'tllMle. 

( Voir la i^nrhc saivantc pourhdUriMIoadettliÉllMdl.) 

D, 0, sortie des voyageais. 

EE, E'E', trotloirs«OBverls poorle dépwtelfanfvée des voyageai». — Au rnooMiit do 
départ , les voyagent passent des salles d'atlenle snr les iroltoira BB m EF, saKnl^'ili 
doivent prendre un convoi allant vers Strasbourg ou vers B&le. 

F, tcrruM poor le chargement des voitures et des bestiaux. 

G, dépMdeato«lidaervoird'«tD«llBsnlépviiiMpelitenaeUwèvafeDr. 
H*, H, cour et magasin poor k serricB dctomckiiidlM. 

I, remise des voitures. 

K , K', dépôts d'emili «t ol||«lB dfvm. 

L, reprise pour deuKlowioliwiTOeleiiwisidwa. 

M , magasin k coke. 

N , magasin pour divers approviaioUMaMOtS. 
O. logeaieal dn cheT de sMtoa. 

P, P', P', robinet et grups hyt!rnuliqii(«( pour l'alimcnlatioii des iDComotivcs. — On a in - 
dique par une ligue ponctuée la conduite d'eau qui part du réservoir, et se reod aux deux 
gmesFjP*. 
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ft.S, iflRilMdMlinéià dadépAtodebooilb «téBoattriiu « 

voie. 

mm , voie de fer parcourue par les coavots allant de B&le à Stra<boai^. 
im , tofe de fiv pureoiiniB fir lot eoBfoii dlaiU de Stn^^ 
•0, oV, gares d'évilemeat. 
jifi, YOie de rcmitage. 
rr, voie pour toservioe dea marcbaiidiNi. 
«,*, min pour kaarrioedailMonollvei. 

Fig.2. Station de Fcgcrsheim . 

At cour d'arrivée , eulourée de massifs de fleura et d'arboslea. 
BiMliBBiit lanftrâiM» wm^iihMiirte,flrtwtoiÉlletfilieBie dat wyigain, on 
▼MtilNile a per lequd eolK isfoUie, !■ hawwpBor le wcetew à, ma petit ngidn c, 

et on boreaa de douanes </, attendu que la statk» de Fcgersbeim estsitaéedans la (ioaiièmo 
zoaedeionreillaiice. AapranierélagesonldeelQgeaieatipoar le receveur et le garde de 
la station. 

C, ooor de service et petit bfttimcnt renfermant les dépendances de ta station , telles que 
bûcher, écuries, lieux d'aisances, dèpOCd'ootUedei ciiilaaoien,^. — Ce petit bèlioaent 
est détaillé dans la planche 51 . 

M), W, trotldra poor le déport et l'arrivée des TOfagenrs. — Da ont SOaèiRSde 

longueur, a^.OO de largeur et O'" 50 de haatcar au-desoWdMfOib. 
£, terrain servant de potager pour le reoeveor. 

liNlottrcam, «,0,0', HotniitlmoaxaiÉaweliidleitloiiiqiiBdiiiolo/^. 1. 

Fig. S. Station «TOMlieim. 

Cette station est établie sar un point où le chemin de Ter est en remblai de 3".80. 
A, bAtimenl reafemaant eo rez-de-chaussée le bureau et la salle d'attente , et dans le sou- 
toManOBit, o« niT«oiideii€Oar deierviee le lagement da reoeveor, qiri cet en oMm 

temps garde-barrière. 

Il n'y a point de cour devant le bâtiment, mais seulement un élargissement du chemin 
de Bcblenbcim à Ostbeim. On entre immédiatemeot dans k salle d'attente A à côte de la- 
fBède «Ile baverai, m petit nogiiiBcotVcMoDer qui doMend dm le lofenKal do 
teccveor. 

fi, oonr an niveau du sol naturel. 

C, petit bétiment reniermant les dépendanoes, bûdier, écurie , lieux d'aisances, etc. 11 
■en détiOé dnik ftadM 56. 

DD, lyjy, trottoirs de 0".20 de hanlnur au-de^'îtis des rails , fXHir le départ et l'arrivée 
des voyageurs. Du côté des talus les voyageurs sont protégés par un léger garde-corps en 
tnatage. 

Les letlre» m et » m npptvtant ma. ntan iodinliooi qoe dan» Ici flgvee prtot- 

deates. 
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Fig. 4. Station de WfcMUTBt. 

A , cour dei Toyigeun. 

B, bèlimeot principal reaCannaat les bureaux ei la salle d'attenle. — La Tojagenn en- 
(reol par le vestibule a, prennent leun billets on 6 et attendent dans la stUe B. 1a dbiri- 
buUoo détaillée de ce bAlioicnt est du reste doou<ïc dans la planche 53. 

( cow flenmoB Cl MpaMMBOsi cobub ami h mmmm oa ragcniNn. 

DD, D D , trottoirs pour le départ et l'arrivée des voyageurs. 

B, bureau el salle d'atleole prorisoires, pouvant élrc utilités pour le lervioe des mar- 

F. lien de itfUL pow le «aile «I aaira ■ilérin» dTcnlNtiea. 
pnitsel ponpe 

Lei iadicMiOM dcï lettres <n, n,o, o , comme dans l» fig. i. 
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PLANCHE S9. 

«UTION SB flCHUSTAOT. — B^TIHENT DES VOYAOlOU. — nteKVOm tfMàlO 

n nteôT DB cou. 

RnamMHiim. — la station de SeMofadt Almt oon|iriw tout eattèra dam la deaiMaM 

niiedeionrîUidosinililain», on n'a pa cxécaler en maçonnerie que les fondations desbàti- 
mento. Tool lernle est en charpcnle avec remplisaage en torchis on en briques crues. AGn 
d'aMurer la dnréa de ce genre de oomlnictlon, fortosilé du reste dans le Bas-Rhin, od l'a 
revMè d'an cndnil «d morlicr bjdnmliqM, et l'on a domé ans lolla one aiMe ftirie 

saillie. 

Dans le bÂtifflCOt principal cl dans les annexes, on a masqué sous l'enduit une partie de la 
ciNrpenle des pans du boia. On n'a eommé apinrents qne les principakt dMiloM rrc- 
tangnlaires ainsi que les encadrements des baies, et on les a refdlas de plancibnde ebéoe 
qui n(Tr< ni dv» aréies plus vives ei se gereent noias qne les |ros bois donl se compose h 

cbarpeiilc. 

Piourlc8bètfaDentadeiffrfiM,«n««iMSOrfé «piMrentotonsksbolsde b cbarpenletils 

ont alors étë rnh<iii-s ot pdals à l'hnilc à trois couches. 

Tous les bâtiments et dépendances sont couverts en zinc n« 14, assemblé par grandes 
feoiHcs à dUatalion libre. Ce genre de convertore pcmei de ne donner am toits qa'one 
l^re inclinaison , condition presque de rigueur pour des bâtiments peu élevés; mais il est 
d'un établissement coûteux, cl résiste difficikanentanx veals vicdeots qne l'on éprouve aaset 
fréquemment en Alsace. 

U bêtbnent principal ot bdépM d'en! et de ookeqni fiwtrobiet do celle ptanche ont 
élédcMinésporM. IUes,arcUlecteè8trs8bonrg. | 

fSf, 1. Élsvatio.'i du cûtc de la cour du bfttîment des voyageurs et des anneiOS. 

FSg. 9. ÉuvnioRdesniiniesbAtiineolsdncôlédelaToiedBliBr. 

fSg. S. Pur ciMtui. des bâtiments dont rélévatioo est rtprésentée dans les figms qni 

précédent. 

a, vestibule du cMé de la coor. 

b, bureau du receveur. 

c, saDo d'aticnie ponr les voyageurs de l** et de 9* classe. (Diligences et chars^- i 
bancs.) 

d, salle CaUenlsponr Ih Togngam dé S* dame. (W^gQM. ] 

I 
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nigi«atar,cl4aicit,éaHite, rnm^ par mie hgiiB ri e ce far— d'ainire» 

f , baréta du dicf de station. * 

g , buren de l'agenlde MVTeitttoce préposé par le gouvcroemeol à la police du cheaiin 
de fer. 

h, h,lieax dTalancei. 

Pig. 4. Euv&TioN , prise du oûlé de la cour, de la charpeotc d'une moitié du biiiroent 

prf odpil et d'âne nmnie. 

Fig. 5. Coora Hiivaal la ligne ABCD du plan jusqu'au aolivagc. Celle du comble m ftme 

«nDOiMidaUHiainl. 

Fif. ê. Com TaANsvFRSAi K du bâtiment des voyafrcurs, du hangar pour te fUUooiieiDeDt 

convois, et du magasin d(^ marchandises. 

La coupe est prise au milieu du bAUmeot d^ vojageon. 

Le hmgtr pour le etattooMneal dei eooivli étant comptli entre le bMimeiit principal et 
II- magasin des marchandisos , n'est éclairé qne par M esMmilés. Oo J a ^jonlé dooae lo- 
«âmes de i'.QO carré cbacuoe, placées sor le toit Tii-k>Tb k Inrean do receveur. 

rSf. 7. CoimelAtivâTMManiTanttaligne EFdnpIan. 

i»if . S et a Ml. IMtiN. de raMnaUage des potsami el des arbnUtrien du bangar 

eldnnniBBrin. 

Fi§. t. ÉuvmoH, dn cAtè dn chemin de fer, du bfttlaMntqnl lenteme le dépM de coke 

et le réservoir d'eau. 

Le réservoir en alimmlépar une aiadiineà vapeur de la force de denz chevans. 

V^. 10. Blsvwmu ktérakdnniéDNbMinwnt. 

Onyvottierobinetf qniserlàraBpUr iesIsndnfS.Qnandoas'enesIssrvI.anlecoa- 
dwsarla façade latérale eo MbisHit décrire an quart de révoiallau. 

Fig. 1t. Coora aofvant la ligne MNOP du plan (A? 12). 

£n g est k réservoir d'eau, qui est une t»Acfaeen (61e pouvant conleoira peu prés 
MflMces cubes. 

#1^. f9. PuadaMHtaMrtpideédsnt. 
Od« rcffésenlè, en pointillé , l'empUe e ssent duiéaenuir d'eaa. 

b, dwudHre de 1» Mdrine A vapsor c 
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d, cliMtate. 

e, |Mito. 

f, robinelfOiirl'aliBentaliondeAMOBOtlffli. 

fi§. 13. CoDMMiiiwtl'aMdBkMiafat. 

Nom. On ■'■ poiaC ladlfilé la poilUon de tous les tuyaux qui se rendent au réservoir 
soit pour y amener ou y prendre l'eau, soit pour y introduire de la vapeur de la chau- 
dière, afin de chauffer l'eau pendant l'hiver. Ces détail* sont donnés dans let planchât 
» et Mnblivetk ta «tatlM de HdUmom. 
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PLANCHE 30. 
nAnom i» oouut, Bunm, nmninnw n sâraiwmnoLni. 

RvisaiCNnimB. — La station de ColaMT, «M des plus^mporCanles du chemin de Slras- 
bOMff iBlh,ooMpeaMn|Mrlcieioi^M^. OcUedTniflfaifDiii'ciifMdeS'clMM, 
•Kxupe naetmbMtmnlMMtKU^ w» ciM>|irli fcaiplaMaal da vote» et te |Vfc 

d'éviloneol. 

ta mâem nknhrin pMt Mn « oi i d ért e vmm le ijpe le plus rréquenuMot employé 
pour les statioas do dernière classe. El]eoeeap*«ifinNlltara«ldehon du chemin defrr. 
Celle de Saint-Hippoljic qui est da néoM |cnr», n'owiif» qp0 9 HCfl «D detwrs de la lar- 
geur ordinaire du cbcmin de fer. 

Toolea ce» alallaw, ooim cÉDaa 4e k as. Mat MabliM è ^ 
pÉkUca Inmnèi 4b aifcan par !• cfcenin da Cmt. 

Fig. 1. Plan ctntiuL de la station de Colmar. 

A , cour des voyageurs entourée d'nmir de aoskMMiBoot amgtîUa d'apimi. On vatt 

une partie de ce mur Pl. 31 , fig. à. 

WfBgf l> (Voir la Plauche 31 pour la dislribulion de ce bâtiment.) 

C G, O, troitoira couverts pour le départ et l'arrivée des voyafears. An bkmmqI du 
départ, ka vofagenn paanat dea Mllaa dlatliata anr ka IraMirtnCCoaCC, MdfaM 
^ya doivent prendre un convoi allant vers Strasbourg ou vers BAle. A. kar arrivée à 
Colmar, les voyageurs sortent par les couloirs etaulTeot ks IcoUoîn I, qti rèfociit 
le kag de reacadrement droilaire do k cour. 

D, tarrampoor todaigaaMatdiaTaHHNaatdaBkaMku. 

E , ooncicrgG. 

F, F, urinoirs. 

H, hmirir pnnrln f l ii m iwit fil lu dfrhg p nMM t dw aa a iT fcaiiBMi , atae iialilhvaaa 

pour les employés. 

I , K, terrasse povkdÉdiaifaDeDl de k kmflk et Heo dedépM. 

L, pont à twscule. 

M, terrain réservé pour katMokaaiiérieiira do atnrkadaa asarchaadiiei. 
(i, cour des atdiecs. 

O.dipMdaaokactiaBEHBeàTCpaardak tacededaai Aefaaz, poar appratUpa- 
Bfr to idNTfokd'caa pkcd afrtena, al Mra amlMr aat fatta toanuria. 
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P, remise pour 14 Toilorwct patit ateUer de wiwtie. 
Q , remise pour 6 loconotivcict 4 icadwi. 

R, II', luiiriKTio et rorffc 

S, luagasiii avec cave pour (ii vrr» approvisiuDnemcntt et pièces de rechange, cl bureau du 
néCMiiicieB chef ifAicllv. 
T, magasin à coke. 

V, bAUmcnt en charpente dans lequel oa.avail provisoirement établi les barwux et Mlles 
d'attente des voyageurs, avant l'acbèTefflcnt do Mliment principal B B« • 
« a a, è è, voies panooraet |NV k» eoowballaat de SindN^ 

r r, voie de déf^agcment pour les locomotives. 
ddtdi, voies pour le service des ateliers. 
9t,éi, gires d'évilenent. 

ff^ Z*^, voies pour le service des marchandises et pour les waggons à houille. 

9y Ji ffrucs hydrauliques alimentées par le rcsorvoir d'eau Le tuyau de conduite t^sl indi- 
qué par une ligne ponctuée. Un robinet ûxé au mur de face du b&timenlO sert ausâi à remn 
plir les leader» eoBiM k Sddatadl. Uy •eoeatremnMMtavecbOftneacalr dawli 
remise des loromotivos, poiirtawleicftsiidléraetleii«Bpilir. 

A, A,... croisements. 

Fif. 2. Plan ctnsBAL de la station d'£rslei]i. 

A , cour des vuyajçeurs enradrée par des massifs de verdure et d'arbustes. 

B, b&limcnt principal renfermant les bureaux et la salle d'attente. — La distributioa de 
ce bàameal eat doiaée daw la Plaodw SI. 

cour de service et dépendances détaillées dans la même Planche. 
1) D, 1/ D', trottoirs pour le départ et l'arrivée des voyageurs. Ils ont, comme ceux de la 
slatioD de Fcgersheim déjà décrite , 50 mètres de longueur, S^.OO de largeur et 0".50 de 
bnilear aift-dcMU 4» nÔe. n» Mot icradaés de dNqoe CM 

E, E, urinoirs. 

F, dépM de coke et réservoir d'eau alimenté par une petite machine à vapeur. .Ce bfttiment 
est dilailtédaMlaPlaMheSi. 

G , emplacement réservé ponr dea dépMa de BHrtériaiK. 

1,1, ((rups hydrauliques communiquant par des tuyaux en fonte avec le réservoir d'eau. 
Les lenders peuvent être remplis sans que la locomotive quitte la léle du convoi. 
K, poils et poape. 

L, terrain 4)ccupé par un café restaurant , appeadle» Mile d'une flialioa. 

n n, II' n', voies servant de gares d'èvilenieiit. 
«,«,... croisements. 

Fig. 3. Station d'Ebersheim. 

A, cour des vojragears délimitée par des massifs de Oeurs et d'arbualcs. 

B, kâlisMolfeafersnBtao res-de-chauséemesalie d'alienle, le tarean daneeveor et 
un petit magasin, et au t" étage un logement poor le receveur qui est en ■dm Infl 
garde-barriére. dMails da bllteent sennt donoés dSM la Plai^ 
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G, eoar et bAlîMal de «ervioe doat il a été déjà parlé (Pl. iS), ei dont les déUub seroni 
itnMfti flplwiwit ilMii 11 nmiiiTiT " 

DD, lyD', iroUoin élevé<) de 0-15 à O'.M au-dnsus des railt. IISMlSOntlN»^ lon- 
gueur ei 1* 50 de largeur. La sortie des vojageura est en D. 

E, B, potager. 

Pi§. 4. Sr«Tio?i de Saint-Hippolyle. 
Elk 00 dlilëre de la pNiMnle 400 par la diapoiition respective des bàlioicn(s. La légende 
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PLANGH£ Si. 



STATION DE CULMAA. — BATIHSNT PaiNUPAL BT ANNBXU. 



BmmanmHn.— L» tariatisce Mtfmnt Mntdu à M. Friea, architectoà StwlNNnf . 
Ils prcsenicnt un 'j^ A'^mMê^.»^ * — |rtiTjf ihmliMrtittnin ta rfcnri i i ée 

Ter de Strasbourg à BAIc. 

Les dépenses d'éiabluMmeol da bèlimenl et àm hmmui m aont éleféet i 77,000 tr. 

enviroD. 

JPSg. I. PuiidiiUliaMtpriieqptleidM MNNmt. 

a, veslibnle du oAtéde b flonr. Oa j fuit les barrières qui serreot à diriger la Touieau 
BOMl da ta priw des UUeU. En X et y not dM gadflMillfliqai czuiiBnt le» 
TOfigaon, k tour caIréB dans les salles d'eUcnte. 

b , bureau du receveur — D'un c<Mé, on passage pour aller direclcmcnt du vestibulp «ur 
le iroiloiTi de l'autre, l'escalier cooduisanl an premier étage qui ritgnesur le paTiiloo 
central. 

c , idta d'atlaM iroor les voyaBeon da praaièM cl de deositea I 

d, saUed'aUenle pour les Toyageors de traiaièaM ctaiw» qui aaot I 

breux que ceux des deux autres classes réunies. 

e, salle de bagages et menus articles, divine eu trois comparliments : le dépôt de bagages 
prt^ement dit, un vesUbule pour le public e', tt le bureau do reocveor e*'. 

f, pièeecdMrrdean service. 

g , bureaa du chef da staliw. 

h , bureau du fwmiaiatre apéetal depaHee. 

i , i , lieux d'aisances. 

k , k , passages oonverls pour la sortie des TOjageors. lUtoot Tcrmés par une grille en fer 
creux. 

1,1, tratlainqiii r4(Bentteloa|de1'CMadren«otcifcaMn detacaw, pawtoaor^ 
des voyageurs. (Teir ta Pl. SO). 

flff.S ÉuvanoH,dacùlédetaeoar,dabiltaMntpriMi|Mleldasaoaeses. 
Od aperçoit , a u daiiiii dfs a if iw , ma paHte du loit du hangar looi laquai i 
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Oa a iodiqiié nv cette flémUoo , ht cotaMiM en AMto ^ ^ n<v, atari le 

•omnier on pnmièn pMiM du iingar MeoM ao U 

4. ÉuvjniM urtuuazMriaandrnMdeaaiMNsca. 
#lf . 5. Gowi cl BuvATMM uitMu #He ainen ralvant k Ugne ABte pton. 
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PLANCHE 32. 

STATION DE OOLMAB. — BilUIBMT PSDKIPAL. 

Fig. 1. Goopi wivant ta UgneGH du plu. ( Pl. ii^fy-t h 

On y «oittackNMM vilréoquo sépare le veslibule du bureau des receveurs (tauf celle 
clois4jn,s<)nt pratiqué'i trois puichels p4jurla prise des billots; mais ruIlluriiLe Jls voyageurs 
c»l géuérakmcnt assez peu cuosidérablc pour qu il suLlisc de se servir d'un seul de « es 
gnïdieto. 

Fig. S. Plan da |Ht«oiier étage dm ta peTittan cenltal. 
11 Mrt de tagenieat poor le chef de statien. 

Fig 3. Pi AiM du comble du pavillon. • 

Un a suppose les cbcvronscolevé», cl l'on n'a Ggurc que les pièces priucipales de la char- 
pente. 

Ff§. i. ÉUVATioii d'one porte des ailes da o6lé da cbenin de In. 
/f;. 5. Coon H(MiioiirM.iaa-deMas daMCkdeta porte et da omr adjacent 

L un des vaoUui de la porte est ouvert et l'autre est fermé. 

Fig. 6. GiDPc. vi.mu U K prise au milieu de la porte. 
Fif. 7. É*.avATioii d'une porte du pavillon do o6té de la voie de fer. 

PSf. 8. Goort noaimimB m-deaaaa daeode. 
Pif. 9 et 10. Cmm* vuncALB et oMnoifrAu détaOléMd'ane porte roataote. 

Fig. ll.ÈLÉvttioMintMenMdetaparte. 

Cea parles sont établtaa daoi tae aallM d'ottonleet dansta nfle dea lapgCidaeMéda 

dieminderer. Blwaoal d*lm magecoaMuode, en «e qa'éUe» negéoenlpatla aurltades 

voyageurs. • 
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PLANCHE 35. 

CTATIOM OB COLMAA. — BÂTlMli.M i>Rii<ICll'AL \LX UANCAR DE STAl lU.^MiMbMT. 

Af. I.&MK, iuivaBtlaligMGDila|ilaa(PL.9t,/^ l ), du pavUloo central eldahingar 

detlalkMuuniPiit 

Ce hiingar, ou plutoi celui de Mulhouse qui est construit dans li' iwi^mv genre, est repro- 
duit en d(''tni) ii.insla (il.inchc 3S — Le Irotloir cxlcrit'ur n aiim'.!™ iod<- 1 racur lotnif, parrf* 
({u il fallait ménager cuire suu puremcut extérieur, vl k mur de clùlure uoc voie tic d^agr 
iMat iodiipaiMllepoarlM ■mwmww detloepniotifw. ( Vo r fc >Im gto écil» Pu SO. ) 

fif. i. Coon d ÉlCvatkhi sntTanl la ligne EF du plan (Pl. 31), «t Paont DtrAitu da 

n^. s. Paoni. DÉnuMâdelaeonidiedMaileset d'oMiMnnMW. 
JV- Élévation d'un» croiaèe do premier éfage d« cAté de la conr. 
Hi§ *5. OMp* vtmoïku passant par Taxe d'âne eroiaée. 

Fi^. 6. CooPK iioiiizosTti.K et Pl4n de l'appui. 
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PLANCHE 54. 

tlâlIOM W COLMAA. — CHH.KE ET MLR DB CLOTUllK. — KBMJSB DBS LOCOMOTIVBS 

ET ATKLIER DE niPAIUTIONS. 
TEABASSE POUB LB OéCUABGBMBMT DE LA BOUILLB. 

Ftg. I . ÈttvtTioir de lâ grille et do mur de cUtare devant la cour de la slatioB. 

La grille esl en fer creux avec barreaux de 29 milliniétre» de diamètre. La traverse infé- 
rieure et le» bamaasMelléi dass la pierre avee on nna am-bootairii, Mt wala en fer 
luaasif. Au milieu de I.i grille est une porte à deux vantaux do \ mètres de largeur, flan- 
quée de deux culouDcs en fonte, du poids de 400 kilogrammes. De chaque oOté, tout deux 
pclilo portes à on vantail pour les piétons. 

Le poids to(ddebgrille«it de MOOiiilof.iClleaeoAI*a,7QOfr.Ene Tient des aielim 
de MM. GaBdiOolelIUij. i BeiaiiçM. 

FSg. i. Pun do senti et GoofBaoaaoMTaia date irilleeldBmrdedOInre. 

Cartes pienres de laine dans lesfoellM «Mt seeOéeaks coloBBes en taite. 

b, h,b, pierres qui "ivent les monlants eu fer plein , accompagnés d'arcs-boutaots. 

c , c , pierres de plu» petites dimcnnoos pour le soeUcment des barreaux en fer pleio , non 

d, pierre destinée i reoefolr I» henrloir de la grande porte. 

Ftg. 3. GooM et BLavAnoNinivant la ligne ABdn pian. 
PSg. 4. Pua delà remise des locomotives et de l'atelier de réparationa volanlas. 

a, a, plates-fonncs tournantes, conduisant sur les voies de remisage N> , VU. On pourrait, 
i la rigueur, y abriter j usqu'i six loeoniotives et quatre tenders ; mais alors les plates-formes 
n'étant pas accessibles immédialeoient aux BoomnotiTei flaeiM an fend de k ranlH, tt 

faudrait avoir «.oin de faire rentrer les d(<rniërr<i . ciA\<". qui rluivent aafdwr ielaniOBnin. 
ce, ce, fosses dans l'iotérieuc des voies pour la visite des locomotives, 
d, d, dybancidesOTnrierk 

ee, arbre de trauadHion recevant le nimvenMnt dtnepeUtomclÉbw à Tipear, pMe 

hors de l'atelier. 
(f, banc de tours, 
p, menleAaigniier. 
A, mdiineèpeKer. 
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fCji. 5. ÉuvATioN de b reniiK de toomnothes. 

Pig. 6. ELEviTior» d'uti des pignons de la remise. 

Fig. 7. CoDPK TRo^vFR.s\i.B sulvaut la liffix* CD du pUn. 

Fig. 8. Tuuui poor le déchargement de U bouille. 

A gauche de U figure , plan wi pécht. — A droite, ptin de la durpeate a|véi l'cnlère» 
meal do plancher et des trémies. 
Il, ii,plBtn>flDriMiloarwatea|ioaraMMrlMiraigoiM wrk tunm ellef «d Mra 

sortir. 

r, r, r, Irénies par lesquelles tondie la bouille des waggoos qui se déchargent par le 
kmi. 

Fig. 9 et 10. Coopk de U terras.w suivaiil lis lignes MN t-l KL du {dan. 
Les voilores qui doivenl transporter la bouille au dehors , peuvent venir se placer tons les 
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PLANCHË 

tTATlOM DE HULUOUSË. — PLAN GKNKAAL. 

Kott. t j pbnriir l'uni trap courte pour mifcTOier Unute U longotur de It «uiton, aiml que lr« |virtjr'<< «xtiaMMi 
liai olfrent quelque indMt, m • nm^mi Ici lig. S «ta de 4«u anweeti 4Mkr 44k«Mc M ésmkJm ^ 1»%. I. 
ta iMMiaMHBt > éU iBilqié par fa> hum X Y > êntl» «t W» t giche. iMvyUnilwidt kl^Hite t'ap. 
pllqiiMt k CCI tnb IfHra iniMiiicMMal «innid le MMraIre d'M pM In^ 

R«nucMnn«n. — La MipcrSde da Invain occupé par la slatioo (fig. 1 } est de a '*^88 
ares. Dans le tracé général , l'axe du chemin de fer, sur presque tonte la longueur comprise 

entre XY ci WZ, <^lait cirrulnire , ol lerayon «le l.i courbe élaii «Je 8rt0 métrf*. C'osi cet ali- 
gnenical cuurbc qui , pour l'ctablissomeul de la station, a été décomposé en lrpi& autres , dont 
an droit et deux conrbes n'ayant pins que (00 mèires de rejon. Ulraoé é» voiei om, wi, 
faitiiiëmeat reconnaître cette disposition. 

Les nouviMtix ciicntins indi<|iiLS, fig. 1 et /ig 3 , ont été établis, les uns pour remplacer 
desoiHQmuuiculiuus iulercepiecj» pr le chemin de 1er, les autres pour pcrmellre de tirer 
parti du terrain non otilisi pour la alalioo. 

A, cour dèfTojagears dMinée par des aMeiif|d'arlNiBlas,etlMnlée de tnitlotot«OMiiul- 
qnant avec deux passafci covTerto a, « , qui aont téparés par des grUleides qnb d'arrivée 

et de départ. 

BB, BB, quais de dipartel d'arrivée, eonveris par 00 InoBariideasTolées de dSnèlrcs 

de lunuMieorctde 32 mAtres de largeur. 

ex: . IvAtimont principal «t annexes renfermant les bureaux et les salles d'allenle. — La 
dislributi tn de ce bâtiment est donnée dans la planche 36. 

u , anisondeeoacierge,aTee nnepettteeowrdeserrioe. 

E, lerrnsH" pour le char|î''iiicnl et le déchargement dis »oiitjri's et des chevaux ; elle est 
dleréede f.sMau dessus des rails; un petit escalier à l'angle saillant de la terrasse, permet 
de descendis sur la voie. Les voiiores peuvent entrer et suetir soil parla eoor A , Mil par 
tarage. 

R\ lerr is'^i- (K>ur le ctiargement et Ic dédurgemcot dcs hrstiawT f I dra gmara aMitlnii 

dises à découvert. 

F, remise de» voitorea en étot de service. On peut y alwUrr qainaa à dix-hnit voilnm, 
suivant leur classe, o*eal4-dire cinq dil%eacn et six cbaraMwncs ou wanowMr chaque 

vole. 

GG , hangar pour le diaiYcmeol et le déchargement des marchandises. Ce hangar couvre 
une dca voie» alfrctéas an service des nardiandises, nna grande plale-fbnnetm lenasse 
«levée 4e t-.90 an-dessus des rails, la Imaandeacmplmdsel nue radieM'. 
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Les roilare» oa câiBioos eolrnt et MWlBiit per les portes d, d, é. Qles passent par la 
ruelle d d, et déposent sur la terrasse E' oo tm h pUte-forme Gfi, let OMTchuiUMi qni 
duiveBt étee clurgées dans les waggons. 

OBf«il4e|i0tibeM*lkn qai|ioriiwlt0atded(MeiidK4Bla|ilal»tooieGGattrli«Qi*. 

H, hanjrar à trois travéï's dont deux sont destinées à servir de rcnii»4^' du vuilurcs et de 
waggont, et dont la iroisfèoe e»l occupés par un nMgasin d'appruvitiunnemeois divers 1.— ■ 
Ce hi^gar a été IraoïfoiiBé depofat en un aidier pour la réparatMMi du:» vuitore*. 

KtpaatàfeMadapoarpnerla «aggoot de ■arehaMliMs. 

L , f. , L, L , lirux d'aisancc et urinoirs couverts. 

iVl , dépôt de coke et réaenroir d eau alimcoté par une machioe à vapeur de ia force de 
rfen chevaux.— U* détails de ce Utinent mot donnés dans la plandie at. 

N , bureau et ooncîerge de la station provisoire. 

O, salles d'attente et bureaux divers de lu slalinn provis4>irc. 

Les constructions provisoires eu charpi-ntv N el U ont servi pendant prés d une année à 
rexpMlattouanlieipfeée toMclloodsMalioaaeàSaiDl-Lonis. Elles ont ensuite été «aisées 
mœme magasin et comme logeaient pour le dief de station , lorsque ks bttlnealsdéflnitif* 

ont pu être occupés. 

P, emplaceuient réservé pour les besoins ultÉriean du service desaMtdiBddises. ^ Un 

haogar y a été oonstmit , le premior étant devcmo insuffisant . 
S , S , emplacements à concéder pour des entrcfxMs parlirulicrs. 

T, T, T, magasins de raarduuidtses i divers propriétaires , susceptibles d'être mis en rap- 
port ImmédiBt avec le elwniin de fer. 

U , U', entrepôt de produits chimiques de M. Kcstner. de Thann , construit depuis l'éls- 
blissement du chemin de fer, et déjà relié avec celui-ci par un embrandieneot. 

V, V, V, bétels et cafés créés depuis rétablissement de la slalk». 

g, g, grues proletées pour aeHrele dMmfn de far on rapport avec le canal do Rbdoe an 
Rhin. — Le projet des ingénieurs d'établir deux grues et des voies d'embranchement qui 
mettent le chemin de fer eo rapport direct avec le canal du Rhône au Khiu , a été approuvé 
par radministration supérieure et suivi d'une ordonnonoe royale qui doooe à la compagnie 
lesantorisations nécessaires dont elle n'a pas encore fait usage. 

mm , voie suivie par les convois qui vont de BAle k Strasbourg ou de Mulhoust* à Thann. 

nn , voie suivie par les convois qui vont de Strasboorg à fiàle, ou de Tbanu à Mulhouse. 

On remarquera qn'id . couNue sur lonle la ligue «o fioéiul db .(iMisftc^ 
de droite sert d Valler des c6n vois , et la voie de gundie nu rrfMir. 

m', n', voies de remisage pour les convois. 

pp, voie de dégagement oommonicanl avec les deux voies principales, et servant particu- 
liéreuMutun toeouMllTce. 

</, q. voies allant au réservoir d'eau et dépôt de coke, et servant au sfifiimnemcnt des loco- 
motives. Sur les voies sont deux plates-formes de grand diamètre i^'.iôi pour tourner les 
loeouMtivee. Tontes Icsaulres platco-fonues tounMuies de la stnliôa ne servant que pour les 
voilons ot les traggoos, sont de petit diamètre (3".€0). 

r, r, r, voies poor le service des nsTchandises. 

s , s , tf voies de remisage. 
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I, I, I, voies projetées pour mettre les entrepôts particalim en commuaicatk» avec le 

X , X, X , passades à niveau. — Il y en a un à rhaque extrémité de U station. Celui de !a 
fig. 3 est ilonUe,. parce qu'il est litaé au carrefour de quatre cbemtM. La ctrcolaticn des 
piéloos 7 «I IrtMelHe. 

s, s, j; , », goériles de gardes et d'aiguilleurs. Il j a trois aiguilleurs pour le service de 
laautioa , ei quinze chan^^eiMiils de voie, lleil vnî qyeplBMeundecei dcnien mmmiI 
■eiMBDTrés que rarement. 
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PLANCHE 36. 
fluimi ni wnaooK. — Bimunr vmdwipal nr âinnus. 

HnsncNEiierm. — Le<;d»sins do ce bâtiment sont également dos à M. Pries, anUleele 
ét la TiUe de Sirasbooi^. Le bàtimcnl et les aaoexes soat ooaT«rls en ardoises. 

Fl§. I.FtJUf dBTCi-dMAiMiéBdnUliBaalfriMipd«t4nkn|irpoiirle riatfoniwmnt 

a, natlNde par kqpd calre le pidiKe. Ott y a taiiqiiè les bacriira 

■ir roasomlmaieiit de la foule devant ta banaa. Eaz et y se {dacent denx gardes-saUei 
qui conlrtMonl ]e% billets à l'entrée des voyageurs daM ht Salks d'atleote. Bi a' Ct a" SOBt 
des chemioées du calorifère établi daos la cave. 

b, bar«ao dorecereuri d'ondttéietranre aa passage ooodiiisant du vtalilNita lar k 
Inittoir, da l'antral'cmiter qal ariae ao pimkr 4tagâ. 

c, salle d'atiealapiwr lu w q nf w w d»|NBriAnal dadaaiitaa dan» (dai|eDB« al 
chars-i-bancs). 

d , salle d'atteolepoor les voyageurs de troisième classe (waggoas). 

e, e', e", e"', bonMatMlades bagages. Le jKùMùmÊnm e',ab liMMa m dawaNal 
«laapMiedMbtgagCifBialiaiMe. n pMM candte «a e* poar aoqaHtor tat |cia de 
trusport al pMte ton balklia aa iMMaa e". la s Mal dai molN» ct dai 

f , f, borean do chef dailattOB. 

g , g , bureau de la douane. 

h , boreaa da commissaire spécial de poUoe. 
k, eabioel poor les dames. 

le dkfinl t«n Slnaboarg on TbuB. 

n, D, trottoir ponries vofifBanaliulTCnBita,<l foar ctoBfai affrifeatdBCÔléde 
Strasbourg oo de Tbaoo. 

Cm MUobaaat «1 ariliaide looguenr, 4 aiMvMde taiiaar al tFJS& da ta w ta a r aa- 
daHatdMnik.]]iiaai lHadBiiàdHqpiaBliteltéptraB«NdkrdelroiiBNrdMi. 

p, p, passage an niTeaa des nOs formé par an plandier couvert en asphalte. —C'eil par 
ces passages que les voyageurs se rendent, soit des salles d'attente snr le trottoir nn , pour 
moBler en voiture, soit, à iarrivée, du trottoir on dans le couloir ï! qui conduit daas la 

10 
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eoar. D« Irai» BiidMipvkiqiidlHoa dMond doitn^^ 
kBnlMMit prlaea sor la krgeor te iroMoin. 

r , r , tcrras<K>s découvcrles et élevées de f.QO aa-dessus des rails, ponrlectalgontal 
et le déchargemeal de» voilure* , des b«sUaux el de dÏTcnei mtrclMUidiMt. 

J^. S. PiM dn pff«nicr élife <■ iNTilhn eenlnl «t da «HÉbte te 

Les pièces du premier éutge sMl deilMei an bontox te «aploféi , pan le lerTioe de 
l'exploiutioa da cbenun de fer. 

#1^. 3. ÉiAfMUM da cftié de b eoor, do hUkMalpriaeipd «I te «laâM. 

On aperçoit aa-dcmasda toit des annexes le MOdlledalingir à dlNAteT0Me,i|ticiMtTM 
les Irolloin el lea voie* de itatioiuieiiieiiL 

ttg, 4. ÉtÉvATNMi da oèlédn chenio defer. 

Obj aGgurc les colonnes engagées dans le mur, ainsi que la panne qui s'appuie sur les 
colonnes , et qui sert de sommier à la toiture du hangar. La haoleur de la planche n'a pas 
permis de figurer le (oit dn parillnn. On y suppléera aisément , au mnjen de la planche 37. 

J'ig, i. Llkvatio^ l^tBiule cl cxlcrieurc d une annexe. 

#1^- ••GomeCÉtKvavtMMiifairtUHgBe ABdoplw. 
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PLANCHE 57. 
Btkimi m miBomi. ^umm nmmàL, 

FS§. t. GooK Nriftal la BgMd» da plta (Pi. M). 

Oialliaiéu-tamdaconHtdapMjlloa, l« pcoMéBMrdkCiifiMle, 
«HMMat le comble se trooTc masqué daMlTéltnlfn prifldpalB, d dSMfpItoàMfai 
■HfH dus la jif . 4 da tak pkachB M. 

#1^. 9. Goora aalmit ta Ifpie EP dn ftaa (Fl. M). 

On 7 a représenté l'armoire qui oootieatlÉBèaailiMIw de HkOtloga, attaeoUMNieathw 
CBlre lliarioge , le cadrao et la iODoerie. 

il^.S.GoaMeC BiimimNMiiiMibliiM GBdftfim. 

fSf. 4. PaoetLDÉniuftdeta conddie desadci et d'oœ maaabM. 

J^. ft. ÇoiM BÉiuuiadetaconklMtaUnie dapaiilka. 

Jn§. f , 6 ett.£iimmB«niuiada«onoMemil do pavillon^ 

Jnaipran aode. 

^.7.0oonaaiTCnllal%wlINde la /^.C.MifwMtoMode deeoMlfwiindBpelll 

froBloo et de l'atliqae ao-deMOM. 

J^. iê. Éi*MJwiiiiiiMu<Bd^iBeaaBiM,derti ii éeàaéwrb€oiaMedMiBii. 
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PLAIVCHS 5a. 

.STATION DE MULHOUSE. — HANGAR POm LE STATIONNBIIBKT DBS CONVOIS. 

Rbisbicrciictits. — Cchangar, sauflcsdtaMHions, e»t oonstroit «irteatoeMidèleqoe 
cdai qui esl oinbli dans la slalion de Colmar , et qui tsl rcprf'sonlé en coupe dans la Pl. 33. 
Cdui-d o'esl qu'à une seule volée de IS'.&O de portée i il couvre deux voies et deux Irot- 
tofav. Lfthuigar ét MoIIiok^ coastriiH à à&ax volées Je il wètn» de hrgeor dUwCt 
couvre quatre voies et deux quais de 4 mètres de largeur ; se loogocor est de 70 mèlreB. Lw 
bois de la cinrpeate sont en sapin , à l'exception des arbilélriers de téte , des pennes extré- 
■Mt on nbUàret el des sooa-paoacs qui sont on chêne. Tons les bois sont rabotés. Le bor- 
dsgSfeaptanclwtdesipin deO*.fMTd'dpaiaMW,doaéaarks|MiiMt, «t égdoMnl im- 
boté en dessous. La roiivprturf rsl on zinc n* 14. 

On n'a employé de fer forgé que pour les tirants, poinçons, boaloos et clavettes. Le poids 
deo«|riéottnedépaasepasSSOOkltognunaMa, tandis qtM celai detpiéoetM fiMieealde, 
•29 500 kilagn u— w s wkm. 

La dépense . non compris la maçonnerie ni b p<'inture des bois el des fers, peut être éva- 
luée à 56 000 fr., dont 39000 fr. pour les fers cl fontes, frais de p<}seel do scellement oom- 
prii , IS dOO fr. pour In cMvertnn en sine , les ehéwnu et •ooMoira , «t f 000 pour h 

1. ÉLtrATMM d'vw des eEirtniMés di hangar. 

AgMMiwdelnigarB on Toit la aNi|ie da la leciMW povr le cbargeoMaldMcalAdwsel 
des marchandises, ainsi que les dlèvattons hléraks dn bilinMnt prisdpal at de fannaie 
( voir le plan général. Pl. S» }. 

tff. 8. ËkiVAnoH wrlMu de resMotilida bangar. 

Celte élévation est prise da c6lé opposé an bâtiment principal. Les colonnes en fonte sont 
distantes entre elles de 4 mètres de milieu en milica. Il y en a dix-hait dans diaqne rangée. 

fSf. 3. Tas rBBSMonvsdnhangaraiaaiqaedes voies etdes^oalBqii'ilreeonne. 

t(§. 4. CiNiva TSâmvsasâLs d'nie des Iravées dn Iwngar. 

Les onlonnes en fonte sont scellées au plomb dans les fortes pierres de taille sur lesquelles 
elles reposent. Celles dn miliea sont terminées à leur partie inférieure par un piédestal dont 
la hauleor, de O'.es , radiéte celle des trottoirs. Les eaax ^uviaks descendent par l'inlérienr 
des «donnes, et sont eondnilespardestiiyaiixearoBtedaasdesbnsesen hois de cMae qui 
.les amènent dans dss poils absoilianls. 
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ft«l6. Pua «1 Oows BOMMiims twm canote MMriMtn m tMte vmcd dcnoui. 

Ln comoktde la rangée da nWMa'codUbmtqaeiwrl'addieiOD (TaaqiMirMneiBO- 
éBtaa doliBé à MMtaotr le leooad aiMéIrkr. Le poids d'une oooiole extérieure est de 
95 kilogrammes. Celles de U rangée da mOieu pèaent 140 ItUogramaies. La fonte pour les 
coDsotei a été pajée 90 fr. les 100 Ulogrammes ; elle a coûté plus cher qoe celle des autres 
pièoM, à eNW des IMi de widèl» «t de la Mjétkm da ■oabge. 

Ftg. T. ÊUmitiM nMaiioai de ta eoMoh précédente. 

L'éMvation analogne d'âne comole de ta rangée talMeure* ne dUBn de celle-ci que par 
l'égalité des deux plaques Tcrlicalea eoli* leM|nelki «t «mnpriie I» |Minne inférieure ou 
sablière. Dans les œnsolcs extériewec «■ conlniN. cet deu ptai|net «Ht liori ioégaln , 

«insi que le montre la fig. 7. 

Ftg.8 CooptL D«T*iLUE,suivant lataligneGDdeta/^.StdetaCQaMdeeldetaiMHiein'- 
périeure de la colonne en fonte. 

Un tuyau de dMoeate a oceope tool rinlérieur de la oooaote, el te proloDge jusqu'en c en 
aeMAwqnentan-daMtt du tirant en tariNfébe. Ce Infra te raccorde aree le «Uneen et 
dirige les eaux ptartalee dans rtnléitair de ta cdMMM. 

Le tirant be est rctewi par wiéc f o o t eeegnrt d'une wce en ftwle doat en wlt l'éiéfa« 

lion dans ta fig. 7. 

Fig. 9. PitoriL uétaiué de l'un des modiUons de la cooeole précédente. 

Fig. 10. CHAPtTun et Base d'une des colonues exlérienrcs 

Ces colon n(^s Posent 100 liikigranunesciMcnne» etta fionieeneélépaiéeTOfr.icBltOU- 
grammes, tous frais compris. 

Fig. 11. Pruiil DtTtii.LK de la colonne précédente. 

Fig. 13. Bask d'une des coloones ietérîeures. 

Elles lèaent 60 kilofreaunei de plus que les antrei. 

B§. 13 et U. Goorea noamerAut» Ac h colonne précédente . fritce anivant les Hgnes BF 

et GH de la fig. 13. 

Fig. 15 et 16. Détails de l'assemblage des tirants , du poinçon el des contre-Adiea. 

Fig. 17. Plan d'une contrc-flcbe en Honte. 

Celle ooalre<4Glie péic 50 ItUofraBMnes, ettafiwieen a élé pajée C& ùr. Ica 100 kOo- 
granmea. 

#1^. fS.PaompriienniUBndetacontre-IMK. 
Fi§. n et SO. Dtratu de reaaemldage du poinçon, des ariNdétrlen etde h panne blllére. 
Les arbalétriers s'arc-bouieol dans un sabot en fonlc da poids de 42 kilogrammes. 
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fij. 21 et 22. Dmiu do lagargoùUe d'mie cokMoe iotéricare. 

Chaqa<; colonne porte à sa partie iaférieore ane gar^oille reprcscnlcc eo élATttion, 
fig. iiû , et qui s assemble avec ua tojau courbe en foole , deslioè à oooiluire les einx 
Ttolet diM «M lmie,«BiHM oa Ta 4H à l'tecMioa dek f§, t. 

J^. 9S. Dtrtit de la gargouille «fane coIcRine nUrfcniT. 

Celle gargouille s'assemble également «Tec an tujaa coarbe desiiau a 1 ecoulcmeol des 
eras.UtiqnapoHeineioiMeMfiMteqiili^ap|llfMrarIt boidnredalralloir(talrks 
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PLANCHE 39. 
mm» I» MDUKMSt. — aioMvou d'bad n v&etd m cokb. 

RmaiicnniBiiTS. — On a déjà vu , Pl. 29 , le réservoir d'eau cl le dépôt de coke de k sla- 
tioB deSeblesladt. OnTcm plus loio, Pl. 52 , le bltteenl ^ ■ lanèM deitbiUoii daus la 
•toUnid'ErslLMn. — Dans OM ilalions , et dans toutes celles où il y a une prise d'caa pour 
l'aliinenlarKin des loromotives, les réservoirs ont élc placés dans le comble d'un hAtiroonl 
spédal, de maDivre à élrc à l'abri des intempéries. Ces réservoirs ont uoc capacité de 20,000 
lilra. Ib wol ffcmfilit dVra qoalqidU» «a nofea 4e |Km 

eomae à Mulhouse, par une petite macbÎDC à vapeur de la Torcc de dcax ehevanx. On peut 
alors envoyer de la vapeur dans l'eau même, du réservoir, de manière à la mainleuir 
cliaade en toute saison. Le bâtiment qui rcoferme le réservoir, contient aussi un dépôt dr 
coke. 

A Mulhouse, la machiiic à vapeur, n dwarinéOf leideox robinols pour donner l'eau aux 
locomotives, le (loueur, l'indicalear, leitQjaiiz, lesaoapapef , le puits, en un mot, tout 
eefoi cooeerne la prise d'en, ooink réwrtoir ta Itteetlebâtineiit, ■ coAlé 10,500 fr. 
UdépeoMaéléàpeaprtskiiiéaiedawlMteilnatatioMiAteméiiieq^ aèlépri- 

ffj. I. Piui. 

a, magtsiakooke. On l'a diviié en deux partiel, et 1*01» aert de dMiBlnre pour les na- 

chinistesct les chauffeurs de service , dont les locomotives tonl en slationnemont. 

b, b', machine à vapenr d«tinée i élever l'caa dina na réservoir en lAle, placé aa- 
deuoi. 

«, cheainée de la miclihie àtapeor. 

44^ canal l ecw i f e rtea nuMm daaa kqpeliolplacéi lei loyaux qui ae rendent demie 

puiU. 

tt,ee, appentis pour le tiatkmncmcnt des locorooU vcs on réserve. 

Fig. 2. Elev*tio?i utekalb. 

On j aperçoit le robinet r, destiné à l'alimeolation des locomotives , et l'échelle graduée i 
sur laquelle est indiquée U hauteur de l'eau dans le réservoir, au moyen d'un index attaché 
i l'extréniilé d'une chaînette t dont l'antre bout porln un flotteur. On Inmvcra Pl. 46, la 
délafli de CM aeonaoim. 



FSf. 3. ÉUMrsTioi du pignoo aniérieur et dca appcntia latéraux. 



10 CHBIIINS DE F» VàiSkOt. 

F^. i.CooractÊUhriTMMiiiNiMltkiligMGDdu plan /ig.i. 

r, r, robioeU mobiles aulour de low lapport vertical , d^à indiqués /If. S. 
m , m, tiqmn d'àlfaneBtatIn detfoMaeto. 

n . n , soapapes à claprt pour laisser arriver l'rau clnn*; les tuyaux. On 1m lIlIMMiniHl 
moyea d'une des tringles j>' ou p qui sonl à portée deschaufleurs. quand Ui TadflUt rem- 
pHr konlnden. GMtTiagleaagtawntfMraiktevierdMf l'axeest en«.On troBTcraf Pc 4t, 
dvdèlaillMir ces soupapes el leurs accessoires. 

I. i.poidieaanrlciqualleipaasehGlMloflUederindicalewdoatiladlédè^ 

Fl§, 6. GoiindalAttinaleltoappealtoairfvMitblfgittEFdaiiliB/^^ I. 
JB|^.6.Plu« DiniuAdetapMlledBlMinNiaoàaitplMéebMMMMàvip^ 

», emplacement de la ckandifere. Oa foilll|wé rcmiier par laqiid M peDlalkr Tiiiler 

le dessus delà rhaudiôrc. 
6' , chambre de la machine à vapeur. 

9,pailidaMlefidaeKatait ladUnn tayanz pov lUtaoMiliM AiiéNnvir et dt 

la chaudière. 

Puur les autres indicalîous , vuir la tigurc «lUiNanto. 

Hg. 7 CocpE suivant la ligne AB du plan précédent. 
/ , tuyau pour l'alimcDlatioo de la machine à vapeur. 

k , tuyau d'aspiration conduisant l'eau dans la pompe foulante, d'où elle est amenée dans 
1« réMTTOIr pair le eondaHo. 

h , tuyau dcstini^ à déverser dans le puils le trop-plein du réservoir. 

fi fi loyaux introduisant de la vapeur dans le réservoir pomr écha u f fer l'eau. Cette vapeur 
est ptîaeaoildanibchaiidMre, iiitdHHkatagrain#dc^ppeBnBtèhia^ deeylâire. 
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PL4NCHE 40. 

PUN gMBIL DB Là STAHON DD MATÉBIBL, a MOLHOUSR. — APPABBIL8 

FOOB Vnm DBS kails n dis ansofiTS ob vonuBss. 

RimneNniiim. Les ateUm et mafisiins qui compownt la ataifon dn matériel k MollMniap, 

sont à un kilomètre Ae distance de la station des voyagoars et dra iu.ircliiin(lisc<i Il>> sont 
établis sur un roriiblni d'environ -2 nn-lros do hauteur, à c<Mé du cinal du Rll<^n^ .m Rhin, d 
d'un grand ctabii&»cmenl de construction de luaihincs apparleuani à MM. André KaH:hliii 
«t comi». UlObé eo partie poar la atatlon da ebaniD de 1er de Malhoine à Thaan, avant qne 
le service de ce chemin de fer ne fût réuni à celai de la ligne de Slrasbour;; n , rot nn- 
placement oODScrvc encore lc8liAliroent.s provisoires qui oui été coa&truils à cette occasion , 
H qpi'tt entrait dan* dos projets de auf^imcr, pour ka remplacer par d'autres appropriés 
d*ane naalère déiaittre aox beMfaM do aerv iœ. 

ÎM superficie do terrain occupé' pnr In station du malcrii'l devait Mrc à peu près de 
1^ 7ô "**, eo rapposant réalisées les dispositions dont nous parlerons ci-aprés, et qui au - 
raient été nus doute exéentées, al MM. N iedas KacMin et frères, coneeaaioBnaifes el en- 
iKprcnears à forfait des travaux du chemin de Ter de Strasbourg i Bllei avaient dA eon» 
prendre dans leura obligations rélaUisaement complet des ateliers. 

Ftg. t. Plan oknkrjii. de la station. 

A , bâtiment principal renrcrmant , au centre, une remise et un atelier de montage pour 
looomotives; dans les denx alles,iiaeloamerle, une remise de tendert on cbandronnerie, 
et le magasin général ; dans les denx appendices latéraux , la chaudière de la machine à 
vapeur et le réservoir d'ean d'un côté . et de l'autre les bureaux et le logement de l'ingénieur 
naéçaniden, d'un coolre-mstlreet d'an portier. (Voir le plan détaillé, Pl. 4t el 42). 

B, bâtiment ren temwil boit Cm» de lbi«es,donl kplan détaillé est donné Fk. 47. 

C, magasin pour objets dÉTCrSjCt cave pour la fabrication do la f,'rnisse jaune dont <m Ttit 
ussge pour les voilures. Lebblimenl étant sor on remblai de 2 moires de hauteur au-des- 
SOS dnaol,lncayedonll!«aHcl qnseflmiestmfea^rbMiaaéw, par rapport an nivean du 
terrain naturel. 

D, lieux d'aisanres 

E, magasin à coke. — Nous avions le projel de remplacer ce magasin par un autre F , 
et de to ns ti o l reen F on bâtiment circolaire pour remiser des locomotivee en bon étal de 
service. Le bâtiment A eût été ainsi entièrement affecté aux machines en réparation. Les 

■ bUbMatoFet F sont indiqués en lignes perlées, et l'on a figuré en pointiUé la voie qui 
• «>t ansla ifiie F m cnounnoicaHoo avec le chemin de fer. 

Il 
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G, remise de luromolivcs du chemin de fer de Molbouse à Tfaann. 

H , aiicien «(dier de répiiatioiis lemnt aetnelleaMBt de cfawtdroniierie. 

I , Diagasia pour les objcu hurs de service. 

I)'aprc« nos projets, ces (rois bàtimcats, ooastraits en bois, devaicnl Ctro démolis et 
n mplacés par des bAUmeets reiUenneDt une remise de Toittures et tenders , et des ateliers de 
memnaerie , dnironiii^, peininre^ de., ponr b sipmiiOD des voitane el des yntgam. 

rlintulnnincrie aurait alors transpr.rUVe daM l'uwdnaile» dtt bâliOMOt A. — Celle 
dispusilUNi os( Ugurée par des ligues perlées. . . 

K, ancieo bilineot poor les v^^ageim do diemin de fer de MolbeiiMftTlinD. 

L , ancien bureau des bagages. 

M , remise provisoire de voilures avec alclier de pelilc menuiserie. 
N , entrée de l'aocieune stalioo du cbcmin de fer de Mulbousc à Tlkauo, avec luge de 
portier. 

Tous CCS bâtiments, construiLn en bois et peu utilisés aujourd'hui, devaient être dëmnlis 
d itprès nos projets. Une partie de leur emplacement pouvait être revendue -, ou aurait con- 
servé si'ulcmcnt la portion attenant au chemin de fer, comme lieu de dépdt et poor les 
bcfloim de b slaliOB. Ce tonio coDacrré et k chemio y dMMllMnt loot dflinilés MV h 
fig. i , par des lignes pointillées. 

O, pont toomantsar le canal du Rhône au Rhin. 

Q , Q , alélien de coastractioii de MM. André Kachtin el conp. 

P, aidiers spéciaux pour la confection des locomolÏTei, dé{peiideBl da ménie élabliiaeneBl. 

a , fl , voies priticipales du chemin de fer. 

bb, gare d'évilemcnl conduisant aux ateliers. 

ee, «de de sf lfcw naaeBt condolMnt an miKidn à eoke et m cunl. 

(/, il , Voies pour le transport de In bouilli' et du rnVc. 

vimm, voie conduisant aux ateliers deiM.M. A. Kœchlia etoomp. 

n, grue hydraulique. —On a figuré, en pointillé, le tuyaa deeoâdoilefoieartànlinenlMr 
leime. 

e, 0, goérilesdn ponloiioier et de loo aide pour leserTioe da poKt lomiaiil. 
/Vg.SetS. Gooract ÉiJvâTMiit.kTtaaud'anenHcMneàeiHQwleiraib 

F^. 4. PL4T4UD de la balance vu on deMoos. 
fSg. 5 e> d. Conw el ttÈnatea» pliw déHlBéei. 

Af . 7 et 8. PuN et A.*vtTioif d'une tis mîcromélrîque pour mesurer la flexion des raib. 

Dans CCS diverses ligures, les mêmes lettres iudiquvut les uiéwes parties de la machine. 

Une des ooodttioQsda cahier des cbarfes poor la nnrnUare des rails dadMBrin de fer de 
Slnabourg à RAlc , était que ces rails placés librement sur deux coussinets distants de 0*.90. 
devaient supporter dans le milieu de l'intervalle , on poids de 7,000 kilog. sans épronver de 
flexion permanente. lA Da^M représeBMe /If . 9 A 8 . a icrfi i ftire lu «Mi». 

•è est HP ftMrt leHer en fer forgé aor letnel ob pwtf ftlra gBwr le plateÉn de la Maace , 
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afin do faire varier la prof'iion snr le rail soumis à l'essai — Un poids de 350 kHog. auSfWwlQ 
4 l exlrémité da levier, produil sur le rail une prcssioodc 7,000 kilog. 

•«nicteireeofiMieiolideaieiafliéesviinliltieniiii^^ flse 
poor le levier o/i. 

d, plateau delà balance. 

«, t, supports du raileaexpérieiioe. 
^ caidtfndsieD 100 piHto t formaot b (Me la Tl» mlc^^ 
vis est d*un millimètre. 
A, A, régie eoacier divisée ea millimèlrcs. 

La tdie de la vis «rt arita «n mtaet «ne le dénoua do rail avant , peadeai elapréarezpé» 

rience. Onpenl ainsi reconnaître si le rail n'a subi aucune flexion permanente, et quelle 
rio V ion il a éprouvée sons la pa e i ii on à laquelle il a été aonmis. Cette dexion est aoeniée en 
conliémes de millimètres. 
Il aeiait avantageux, poor eta ez|iérieneea , d'éloigner ko poiMs d'annl l'un de l'antre. 

Les flexions seraient alors bien plus Diarquèes , el elles se produiraient sous des cbarges 
moiadrea. C'est là , du reste , noe modiBcatioD très-simple et quil suffit d'indiquer. 

fS§. 0 et 10. tutnmim tMteiu et vos db pus d'ut» aacbiw i aMajwr laa leswi ta de 

voitures. 

Fig. 1 1 . Coupe suivant la ligne EF, et EUvatiom du poids mobile. 

Pi§. la. Coon suiTaaiGlidacinriot sur U qud s'appnie chaque axtréniilé do ressort en 

expérience. 

Oanalca fgnrai qui préoèdeot > 

M, ni aaranlda Invkr. — Une «Mtnn an ftr éft» an angmeale la roMenr dana le 

voisinage du resaoft. 

e, e, petits ckarMa roolaot sur des triogles eu for et destinés & Cidlitcr la déformation 

«I, poids de 136 kilog. que Ton pant faire glisser sur le feriv, an mofon de la ponlie à 
gwg» «. On andle « poiitfcn «n noran da la cberille 
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PLANCHE 41. 



SmiOH DU MàXiMEL A MDLHOmB. — BBHIIB BV ATBLUIS DB K^MBATlOlf S 

M8 LOGOMOTtTXS. 



Au «xsulre, une remise et un alelicr de monuge pour 13 locomolives ; à gaucfae, la touroe- 
rfe et la nMchlne ft vapeur qui loi aert de molear ; à droite, noe remiae pour les leoden et 

un magai^iu. Deux p> tilsbâlimenU acooléa de chaque côté des ailes , rcnfcrmaDt, celui de 
pfaucht*. la chaudière di' la machine à vapeur, celui do droilo le bureau de rinpénieiir méca- 
nicien et le lugcmeut du portier. (Voir la Pt. suivante pour la dislribulioudu premi cr ét^ge 
de» ailea et dea Mmexca ). 

a, nncUoeà npeor et pompe k eau. — La machine est à haute pression , sans condea- 
s.-iijiin. nvcc df'Mfnle variable du ^vsl<•me J.-J. Mever, de .Mulli'iuHe Elle est de la forre 
nominale de 8 chevaux. — lua pmipe à eau peut marcher avec uu sans le secours de la 
midiine. 

a' , bonaiD do «Nrtre-iiiBllre. 

b . rhnudière de la machine à vapenr. — Des tr<^ escaliers qui sont figurés, l'un sert k 
descendre au Foyer , un autre conduit sur la cbandière , le troiaaàme aert punr monler dans 
le comble du bAtimcnt, où se trouve le réservoir d'eau. 

C, cbeniiiée de SI ntirea de hiuleor an-dewu du loL 

d , pnila pour l'elimeiitalloo de la DUcUne à vapeur et dn tttenétr. 

ventilateur pour les Coiiti et pourfalInnMfe dss loeonaolives ptaoési sur las taies 
f.f, f, f. 

g, robinet fourni>>.Tnl de l'eau pour l'usage des ateliers. 

b , robinet donnant de l'eau pour remplir les chaudières des looomotiTes. 

i, i , fosses spédaies pour le démontage des grandes roues des k>ooeaD(ives. On soulève 
cet rooea an BM^en d'un irenU placé cnj. (Toir, pour plus de délalla, la Fl. 45). 

k T grande fosse dans laqudlc se meut la plato^bme roubotol, an ttOfen de laquelle 
on fait arriver les locomotives sur lesidsses. 

m , m bancs de limeors. 

D , machine à aléser. 
Oflonrkerteaillàre. 
p,lonr à engrenage. 



pLàN du rez-de-chaussée. 
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q , tour à ûlctcr . 

r , machine à percer, à deux oolunoes. 

8, machine à planer. 

t, BkMfaioe i percer, radiale. 

u,Mwifliérivw. 

gnod tour pour loanv 1m RMM «I aUier las c^ndrai. 
w, aMBarin, principalenient pour les Tcrs et autres métaax et matières d'un iortpohb. 
X , remise poor les tcndm. Userait facile de la transformer en cliaildraillierie,eoj pla- 
çant quelques outils, notamment une machine à découper la lôlc. 
y, y, y, bonam de l'ingénieur néGaaielHi. 
y't Y* logenenl da parHer. 

is't aqoedoc de TÏdange pour les fosses des locomotire^ 

a6, onndnite d'eaa aUaat da réienroir à la grue hydraulique extérieure. (Voir la 
Pt. 46. 

«, e, e> pkles-fiinnett toonantea de VM de dianélre. 

ei: , arbre de transmiK!>ion pour les macliiiiesoutils. 

9i ^1 tuyaux conduisant l'eau des pompes dansieréserroir 

h, utjtn anenaat de la vapeur delà cbanAère pour chanfbr l'em dauale idiervoir. 

•t ta^uupour Tédiappciiieat delà vapeur contenue daaa la dwdlèrc. 

k, Invaii rondiiisAnt do 1,-» vapeur dans lecalorifëro. 

ffl , tuyau amcnaol à la chaudière l'eau de la pompe d'alimentation. 

», tniananMiiMitreaadupallaàlapanpeprAeAdealB. 

o, myan c«^ndnisant la vapeur de la chaudière dinili Hliflilnil 

pp, indicateur du niTeaudereaadaoala chaudière. 

f , tujau du mancmiètre. 

r.aonpepedeaANlé. 

r", soupape prillép 

t , tuyau amenant l 'eau du puits à la pompe du réservoir. 

I y tuyau pour récoukoMot de l'eau qui w oondeuM dana les c^pHudres de la machlue. 

«, tuyau pour l'échappement de la vapeur après sa sortie des cylindres. 

V, tiqran pour l'écontaneot de l'ean quiae ooodenae danela conduite de vapeur. 
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PLANCHE 42. 

RATION DO MAnfaOBL A MDUDDII. — IBUB R ktnUU DB BtfPABATlMS 

DBS LOCOMOTITBS. 

Fig. 1. PuM du comiilie de la pirUe centrale , o( Coopb horimolale dei ailes d ée» aoueiea à 

la haulcar de l éUge. 

L'iiilc d<- ^MU( 1)0 (Mit oTï-npropar dos bancs de limmrs ci par de petits tout} élis aot auti 
d'atelier pour la confcctiou des modèles. A côté est le ré!>ervoir d'eau. 

M, arim de traasmiisioo. 

»»ftè , catariMn t vipear Mmnâé fÊt le Iqm X L'<m de coedeaealioo «'éMHie pv le 
tajanf. 

c, ffèKrvoir d'eaa. 

4, atelier peur la répa wtta i<heoHii. 

f, tuyau pour évacaer dans le poits le trop plein do réserfOir. 
9 1 Çti tiiynn c(>ndais.-int l'can des pompes dans le réservoir. 
' A, tuyau amcnaui de la vapeur dans le réacrvoir. 
», tnfmdréclia|i|MawBt delà vapenr. 
/ 1 , tuyau pour ralimcntatioa des locofflotivcs dans la icnbe. 
/, iDdicalourdc la hauteur de fean dans le réierToir. 
m, bancs dclimcors. 

L'kiie de droite Mrt denaprfa pev Itt iBodlla^ loi pMeea deieelae^ 
nitnraa. Acbté se troarele barewetlalDgeiil d^meomte ■élire. 

m , bureau du garde- magasin, 
n , n , n , rayons et armoires. 
< boilM à Tb et 11 ekm. 

0,0,0, ratèlieia poortedaMemenl dHfièoea dereehaDie et dea Medilei pour chefoe 

locomotÎTC. 
p , p , bureau du ooDtre-maltre. 
fi f « f t pièeeedliaUtatkHi poor le contre-MlIre. 
mfXfXt»fibeaiati% en tôle pour l'aBwnage dei tocomottres. 

Kg. %. Êtivânoit cbituLB dncMédocboiÉi êe far. 
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t, tuyaa c4)DduiMnt l'nau du réservoir à la grue hydraiilk|iu. 
f , indinilmr de la hauteur de l'eau dans le rt^ervoir. 

Ftg. 3 el 4. Elévation sur le pignon des deux annexfs renformanl , l'une la chaudière el le 
réservoir d'eau , l'autre les bureaux et le lugcincnl de 1 ingénieur mécanicien , d'un contre 
iMtireeld'anporttn>. 



gg CHEHDTS DB FER D^AtSACB. 



PLANGH£ 45. 

STATUDK DU MATÉAIBL k MULHOUSE. — B£MIS£ £X AT£U£it5 DE il£PAilAT10N& 

DBS U>C0M0TIVB8. 

flffM. GooFi «rivinl ta ligne briiée ABCDEFGHIKIJI do |du (Pu 

Dm» cette figure et dansleiMrtTCsdeta mène plandw, osa, aatent que poMille,«Bi- 

ployc les méaws kllres poor désigner les parties déjà ropré^-nlt-es sur les phwcliw 41 «148. 
Toutefois , pour dispenser d'j ncoorir. nooa répiterons ici oe> iodicatioi». 

a , machine à vapcur 

b , chaudière de la machine. 

f , f , f , f , bnea pour l'allmiiige des kwomoliTfli ao mojm in tcQlUalaar. 

g, raUnet CMwniiHnt de l'en pov l0 lerv^ 

h , robinet pour l'alimcniatioa des looonotfvce. — On Tolt en fil le tnjaa qni «oièiie le 

I ran (Ui réservoir aa\ robinets g e| h 
k . fH'ande fosse dans laquelle peut se mouvoir la plate-forme roulante li . 
m. bancs de Umeors. 

e , réMTTOir d'een contenant SOO taeetoUtra. 

d, d, coupes du luyao à vapeur poor le cbaullage des ateliers. 

c, transmiiifam de monnaient pour k» nweliinea«ntili dn ntKle-diaaaiée etdn 

promicr étage, 
petit toor. 

§» f/t tuyaux conduisant dans le réserfoir l'cen dei poopea de la 

h , tuyau de chaufEagc do réaervoir d'en. 

i , tuyau pour l'échappement de li lepem oanienne deee h i 
ft, tmnx ponr oondnira In npenr dans le cdorlIBre et énener l'een de 

sation. 

0,0, râteliers pour le classement des pièces de rechange et des modèles. 

f , ttijen do manomètre. 
Wllpapc grillée. 

dieminéea à botte mobile. 

Ftf. 9. Goore soivaot faxe do canal do nntilalear. 

m, naUialeanniieniBOinenientparla nncUneà Tapenran nnfon de la 
eion c, «. 
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n, tDjaad'alimeDlatioa delà grue bydraaiiqae. 
fctjVf eoiMM dms to Ogun piéoédcate. 

Fig. 3. CorPK cl El(:\atio> suivant la lijjDC N O du plan (Pl. 41). 

a, g, m, (f, e, m, comme dans les figures précédentes. 
0 , tour k crémaillère, 
p, tour i eugreoage. 

qf, qf, (mils pour la amnoTiedM krardct pièoei (voir pour les détail» dcitreaib la 
Pfc. 45). 

r , manhinr h percer & deUX OOlOIIMI. 

S , machine a planer. 

t , macbioe à percer radiale. 

Fig. 4. G)DPE et Ëi>.vatiu?i suivant la ligue F Q du plaa (Pl. 41}. 

V V , plate-forme toamanle fondée sur pieux. 

X , cheminée à hotte mobile. — Un en trouvera le» détails Pl. 47. 

Fig. 5. CoDPK et ÉLavATum suivant la ligne R S du plan (Pl. 41). 

6. Coon «tÉLftvatKM mifaiilla NgnaTU. 

UilettNib, t, I, «,iadiqpMiitlE*ialiiMparliaaqMdaMl«#9. Ial2. 

/If. 7,9cl9. ÉiiTwioii»€iNm et PLMotrâiuisdalapartie napériewe de k cboniiiée. 

La maçonnerie de briqiief est oouronnée par un diapean ao fooiey. On voilai « , s, des 
terres de fer qal eerfcot à aaonter daaa la «keminée. 

10. DiraïudalaooraicliedetpelilabilinwMilaléraw. 



CHUINS DE FER lyALSAGB. 



PLANCHE 44. 



STATION DU HATliBISL A MULQOISE. — REMISR ET ATBUBUS DE UÉPAHATIONS DBS 

LOCOUOTIVES. 

rf§,l. IVar del«|vaiideroHedMls4«dleMiBeal toplile>ff9iiMi^^ 

Aa fond de celte foase eit on grillage en charpente oompoié de 4 conn de loogriaes re- 
liées cnlrc elles par des Ira versos. Los longriocs portent let nibouréa MT kfqoels rouk 
la plate-forme, ainsi qu oa le voit dans let fig. 7, 19 et 90. 

/if. 8. Fun-ronit mounr. 
te a cnlefé one pwtie du plnwbv , ■Ib ds DMMlNr b dtaforilioB pénén^ 

FS§. 1. ftMidwiMCWwerteid'aMdMibwessarfiiit itt<é« o rtite JM g f ^ 

loeonolifei. 

fl^* 4. PuH dn eootwiMneal « dNTpMle d'aï» fb^ 

Oa s ddevé d'un o6té le midrfcr qiil recoQTre h pwtlede la fone eslérteaic i h voie. 

Sur CCS fasses , la longrioc en bois qui porte le rsH est partagée en trois pièces , dont une 
mobile ; < Vsi cpUp rfu milieu sur laquelle s appulcnt les grandes roues. La loconmlivc clanl 
légèrement soulevée au moyen de crics, on peut enlever celte pièce mobile et faire des- 
oeBdfeleignadeiiaMidniilallBM[,ain>iqa'onleToit/^. 7. L'AargtsMaMiil ialérinir «, 
qae iifig.S perawt de mieux aperceToir, est destiné à permettre le déplacement latéral de 
la paire de roues descendue dans la fosse. On peut alors replacer le rail qui avait été mo- 
menlancment enlevé, et emmener la locomotive sur ses quatre petites roues. On enlève 
«Mirila, an aufBB dW traoO, la pairedegiaodea raoca. 



On a fait en pierre de taille le couronnement et l'escalier des fosses qui servent à l allu- 
mage et ao lavage daaIoeiNMiives. Ua «an de lavage qpi looBlMntaar kaodié» dala fom 
loiit recoei par de> gargouilles 6, ft, diipntes sur l'aocoteaMM ea dallai Mgiranant con- 
caves qui bordent le couronnement. 

c, c, c, sont des tasseaux povr arrMer les locomotives sur les Idims. 

4d, IwMdeliBeara. 

Fig. 7. GocpR et ÉLtvmon suivant la ligne A R du plan , /f;. f , 3 et 5. 
On t'est borné à figurer en pointillé, dans i'appcnlts de gauche, la poutre e qui repose 



Fig. 5 ci 6. PiJk'i des f(>s.sos avec couronnemenJ en pierre. 
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rar iH (rote knm tm-àmoM dn fonet nrrairt m dteoslagc des gnato nm. Col à 
Mtte pouln viIm alticte ta cwéiinet to mMltawi «9101 tafwb m «aUrtm 

rouM. 

Toute la charpente da bàlimeal csl en sapin, et la couverlore est un zinc pose, coaunu 
dans ta bélineBlt prâoèdeuMot dèerila, mr no plancber rabdéàsa taiflu» inlMaan. 
En fwtA àBlim^ ehlMli vliréiqai a^oamnt «t a* fenint à nàoaHé. 

PS§. 8. GoDM «t ÉLtviTMM airiviBlkligMCD ftai, flg. Sel 4. 

Oo • supposé enlevé le comble de l'appentis, et l'on s'est contenté d'indiquer les abouts 
«taaitalélrien«ldeiclw«roniartapolcras«Cnrli nfaUln mpériebra. Om n'uftê 
noo ploa Indiqué la poutre e (pg. T, qui tègnc aoHtaawdei dMix taaci repréaeolèea /t§. 8, 
mai» qui n'aille peadana tout le reste du bAiiment. 

ffg. 9. Gnm d'âne taM aniTantln ligne 1 K da plu, fy. 8. 

Les raib sont encastrés et boaloonéa sur les bordures en pierre do taille. On a flgnté ta 
tn jaox d'éeoolenMnt .6 , , qui aortent dea pénis de la (base en Vj V. 

FSg. 10. CoDfad'nneibiaeaaiTBBtIaHgMLMdnptai, ^.4. 

Idtaboidares8oalencharpen(c,eltanib7aoatflxfcaTMdeaTfsi bols. 

fSg, tl et 11 bis. lk>cu>?i servant à fixer le rail carré sur le couronnement en pierre, et 

phqve loi aérant dTécrad. 

Les écrous une fois en place, on peut enlever les boulons et les remettre aussi aisément 
qm des vis. 

fig. tâ , 13 et 14. Détails d'un sabot en fonte qui reçoit les abouts des arbalétriers et porte 
la penne Mliére ds coaUe de la rantsB. 

Fip. 15 et 16. Cotaou en foole servant à consolider l'assemblage des poteaux moolaota el 

dea enlnUs dn eoaable de la renta. 

Fig. 17. Cocru et Ei tviTio.i suivant la ligne £ F de la fig. 3. 

La grande fosse «"sl, comme les fosses latérales , pavée en briques et revêtue en briques 
sur ses parois verticales. Elle est bordée de deux rigoles qui portent les eaux venant des 
Ite dm raipwdne 88* de h PL. 41. 

Wtf. 18. CbDM uMcmuRALa de la grande fosse et de lapbile-ftinM roilnle, 
Fig. 19 , 20 et 21. CooasiMits des roues do la plate-forme roulante. 
La plate-ftsme citéialdieOTdaaiaioiHsalignéeiiiirlidan8|kGfaaqBa raoe, qiri 
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1 mètre de diamètre elpèMàpeDprèi900k0o|(., eitmoaléemraipalilvlire pesant 17 

à 18 kilog. cl loarnaot dans deux coussinets en fonte du poids de a? kOog., altacbés par des 
boulons à brides au cb&ssis en cliarpentc de la platc-rormo. Les I(»gcrons du cbAssis SOOl 
solidement reliée p^ir des traverses moisantes qui porleal les rails et le plancher. 

Ftg. SSel 33. Pi-tn et Cocpk omaLt» d'un loquet srrvant à fixer la porillOB de la plate- 
forme roulante vis-à-vis les fosses des locoiQoUves. 



llyadsmloqMstiiwIiisMiMdiyMéHBdinoails. 

#1^. 91. Psora. da lalaBpliqridMSli 
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PLANCHE 45. 

STAnON ou MATÉaiBL A MULBOUSb:. — IIEMISE BT ATEUEBS DB BÉPABATIONS DES 

LOCOMOTIVES. 

Fiç. 1 . PuN d'une fosse servant à ralloniage des locomotives . dans la partie occupée par 

la dMdsée da vantiteteor. 

Fig. 9 et 3. Cotn saivaol les lignes AB et CD du plan. 

Afin d'activer l'allomage des locomotives , oo a eu l'idée de oooduire sous In fovcr des 
aucbinea do l'air refoulé par us ventilateur. Sur la tojan a da ventilateur, est Ui.ue uue 
chw i nie rf qae l'oo reBOovra à voikNité d'un chapcan è, tenniaé par ans plaque percée 

dp trous, laquelle correspond oxactrtnont nu foyer de la machine, et dislriboe l'air aor 
lott&les potola. 11 y a quatre fasses pour lesqucUcs sont prises ces dispositions. 

Fif. A. ÉlCvitioii BÉTAiLUa iTine cb wi lai e pour l'alhunga dea ioeaiMMtvei. 

AiDdTangBeBlerletfragectdrenpécherlaftuèede ae répandre daaaia renriae, ona 

établi .iu-dessus drs fosses destinées à l'alInmap;o des loromotivc*) , une cheminée en li'ile 
terminée à sa partie inférieure par doc hotte mobile c, qui peut s'aliaisscr A volonté sur la 
lieaiade^de la louMDOlive , et l'envelopper enUérement. Oo la maooavre an nt^en dn 
levier artbadèd, qui tourne anloiir de l'axe fixe e. 
Onafgwtcn ligMapoinlilléeBbdeaxiéaiepoaiUondeialMUeeldnlevkrartkiilé. 

FSf. 5. Coora ■oaiaoRTALa de la dieniinée suivant la ligne EP delà /l|f.4f et vn aa oaMoea 
da collier qui sert à nalateatr la partie flae. 

• . 

La disMltàs est en ertresonleninr <|nairedqiwrras en far hoaloonées wrle plandicr 
de la rouvertnie,«lHlMil'aMdeseoiipBdeveotpardeinlin»lssnfïrqMl'onvQjtPl. 

42 et 43. 

Ff§. d. GoavBsaifaiiltaU|MFFdeb/ii. 4, elPua dn levier arlknlé. 
7 et 8. Fur dn vwtBslsnr et de la ttnnaniarion de nmvenMnt an nojcn d'une 

fSg.9tll 10. GovraparalMe «a tajan dn venUlaiMir snivanl les lignas 6H etLMdn 

plu, A. Tel d. 
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Fif. 11 ft IS. GocpEs porpendicuhirM à la préoédcDte nivaiit la lignei IK et NO da 

pian. 

Vom l'inidiigenoe oomiilèle de ces Hgiitea, il est boa de ks rappraâier de celles de la 
n. 43. 

g ventilateur. — Ou a puiiclué les ailes intérieures dans la fig. 9. 
h , A', tuyaux conduisant l'air chaisé par le TenUlalear, le premier dsns les forgea , le 
second dans la remise des kooinoUTes poer raltemage des mecMnes, ainsi qu'on l'a 

expliqué plus haut. 

t, i, axed'uQ papillon i€rvaulàuuvrir et à fermer les tuyaux précédcnls. OnleiliaD<BaTre 
an moyen d'une manivelle A. 

/. cln'niiiii L' (l'apiicl pour In venlilatriir 

m, m, aturruiu sans tiii qui iuiprime au veoUlaleur le mouvement di* rotaliuu. L'axe du 
lamtKMir q , sur lequel elle passe . reçoit teumutement de la nacblne à vapeur par la courroie 
de Iransmisslon n. 

" , poulie montré sur l'axe du venlilatcar , et qui reçoit la ruurrote m, m. 

p , poulie folle de la courroie n , quand le ventilateur ne marclie pas. 

|/, potttiesor laqurtie passe la couiroieii, quand te Teniilplenr est en mouvement. 

Fig. 13. CoopE vuTiCALK da taoïlioar sur lequel passe la courroie m, m. 

FSg, 14. ÈUeikTioK Dttuuiadel'aie,ct del'une des ailes du ventllaleur. 

FSg. 15. CoDK de Taie cl voa da profil de l'aile préeèdenle. 

Fig. 16 et 17. &mTioRsde la partie supérieure d'une des eolomMB en fonte de la tour- 
neriez et d'un support de l'arbre de trannnfssion do monvemcnt. 

Le plencher an-dcssos de la tournerie est soutenu par sept colonnes en fonte pesant cha- 
cuueSSOklIof. (Voir Pl. 4S, /ij. 3). AcescokuuessoatfliéesdesconsoksdnpoidsdeTS 

kliog , servant tic supports pour l'arbre de lTansuiiHionr»composA de Ml ptèetaseréouis* 
saut bout à bout dans des manchons q. 

F^. 18 10 el M. Paonia de In oonsolecn fcnln cnali, od, «L 

FSf. M et SS. Goera ar ÈLivATion d'une des bollcs en foole engagées dn» lit nuiSf et qoi 
reçoivent Isa extrémiléa de farine de IrausmissiQn. 

Fig. 23, H, 25 et 26. Él^itioiis sur lesqoalre faces de la partie iafcricared'iUMeoIoDnc 
en fonte portant un treuil A eugrenafes pour la UMuamm desiourdea pMetadanala 

tournerie. 

Un treuil de cette espèce pww 250 kilog. et coûte 375 f. 

f , pignon qoi fait mouvoir deux roues d'cogrenagc et les deux tambours ( , 

FS§ n. GouH aoanoiiruade la ocdouue et run du Ireiill précédent. 



i^ijin^ud by Google 



LfiGENDE imiCATIVE DES PLANCHES. Q5 

fig. 28. Coom omiLLÉB suivant l'axe d'un des tambours. 

PS§. ». Pkorn. d'no dMbmdo IniiflMiifMl langue Im 4» fy.Uti 9S. 

Hf. sa Paont d'an de» rayons dea rame d'eagnaage anivant do de la 9*. 

Ff§. ° 91 et 9t. ÉktfTATioN DtrtiLLtt dn pigMO, et Goera do pignon cl dta nmee d*»* 

■gr ene ge» 

Fif, 99. FiBonL vaaricu. détaillé dnchapiUra et de la Inaedela eoknine en fonte. 
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PLANCHE 46. 



mnON DU IIAT<>1BL A HUtBOIin. — BteETOn D*BMJ KT 6B0B aznHAOUOI». 



C'est une biche en tôle de huit millimolrcs d'épaisseur de 5 mètres de long , 3 mètres de 
JsTge et t"-3â de hauteur, pouvant conlcuir 20 mèU-cs cubes d'eau. Elle pèse 3700 kilo- 
gnniiNi«iTinNi,«taeoA(4 3500fr. 



Ces deux Tif^urcs font voir en ni<?mc temps la c«upe d'une partie da comble da bAlinenl 
dans lequel le réservoir d'eau est placé ( voir pl. 43 , /ij. t el 6). 
Duwlet mb figoret qui précèdent > 

a, floUenr Indiquant la hauteur de l'eau dans le réservoir au moyen d'uo curseur e, 
allaché à l'extréniitè de la chaîne |ior(e le QoUcur « el ae mouvant anr une échelle 
verticale graduée. 

t,MNipapB qoel'on manœuvre de l'extérienr an moyen d'un levier artienlèéont In Irin- 

glnw voit en d. On fait ainsi arriver I'cmu à In f^rue hydraulique. Dans la fig. 3 , la tringle 
d tst fixée à un crochet : c'est la poïiiioo qu'elle occupe lorsque la soupape est levée et 
que l'ein pnnl arriver librement dut h eondoile. 

fig. 4. ToK de fixe de Fédielle graduée sur laquelle le meut le curseur eu fonte c , et de la 
trlogletf qnl MrtinwMMiTnr Ut «MqMpe. 

tig. ft. CocK nouHMnu délaUlée d'm» dea conière» da féw rwi ir . 

F[§. 6 et 7. IMniLde raaseoU^ d'un limnt inléricar avee la pwoi da féMrvnir. 

JTjr- 8 , g et 10. Pla^i , Cotrpi et Él«vàtio?i détaillCs de la soupape dn réservoir. 
Dans la /ïr;. 9, on a représenté en pointillé la position de la soupape quand elle est levée. 

Fig. tl et 12. Détails dn levier articulé qui sert à soutenir la soupape. 
Le support de ce levier est boulonné sur la paroi du réservoir. 

Fif. 13 et 14. PuN et EUvatiom dn flotlMir. 
^ lli)llMir cil en ifiem , fl «M éqnilifavé par k con^ 



Fig. 1. VLkm du réservoir d'eau. 



Fig. 2 et 3 Qicpes suivant les lignes AU et CI) du plan 
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Fig. 15 et i6 PLA.Met Euvation da cadre en fnntc pin-tant les pualie» de renvoi sur kl- 
quelles pasM la chaloe du iluUcur , ainsi que l'axe fixe du levier arliculé. 

Ce cadre est établi dans l'épaisseur du mur du bâtimcnl. Dans la fig. 16, le levier est dans 
la poaitiim qui indique que la soupape' i .st riT.T.co , de même que daus la fig. 1 1 . 

Fig. 1 7. Plm d'une grua hjdnnUque et ds sa scoaaofaci. 

pniin de h gme. 

h, plaque à losanges couvrant l'entrée d'un trou d'honoM. 

I , base de la ooloniie en foote aupportanl la aunivelle da robinet 

ffg. 18. Goentcl ÉLlvanM aolTant la ligne BP dn plan , fig, 17. 

e, robinet de vidange de la grue bydnviiquc. Un peut l'uuvrir et le Termcr au niojpen 
d'âne der aglHantrar la tige an /: 

idMrvoir d'air comiviné |NMir pvfttrenir ta mptaredea Injanz lonqa'onfanw le 
roUnel k. 

Kg. 18. Goops mivantia ligne GH des data figures précédentes. 

Fig. 20. PI.AN swÉRiim do cbapitean de la grae hydraulique. 

Fig. 31. Voi M TACM da bras de la grue faisant contre-poida. 

P!g. 83. Goora sur LM (f§. 18) » dn Inyan d'éeoQlement da la gme. 

Fig. 83. ÉiArATKM Mtrtiuaa delà partie sapériaore dek eolonne qui sert de pitat an bras 

de lagnw. 

m , est na anncan en bronie destiné à adondr le frotlenent. 

Fig. 24. GooPB omiixia de la partie supérieure de la grue. 

Ijigrue se compose de deux pm-cs principales. L'une est une coIdihh^ cannclw formant 
tujrau , et se lenninant par un patin à sa partie inférieure. L'autre est un tiyrau oondc 
•équilibré de part «t d'antre da pivot , et toamanl I ballanwat doux sur la colanae. Le 
poids laid de ces deu pUeea est da 875 Ukg. 

Fig. 25 et 36. DCtaus de la manivelle cl de la tige qol icrt à manœuvrer le robinet en 
Ivonie, qai donne aeeéa i fean dn réssrmlr dans la gme kjdranliqne. 

Pig. 87 et 28. Coupes nÉvuutis du robinet précédent, figuré en k dsns la fig. 18. 

f, est la vnean deasrasdn roMaet. 

•13 
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Fig. 39 el 30. Kuv4Tioru dctaiu.kis du robiael de vidange el de U lige à léte carrée qui 

•ortttonnMMimr. 

J^. 3t. GoDPB aaiT«at l'txe de oe robioei. 

ifff. 9t. OtTAu* dt VtÊmaMtffi des tujaux en fond' . qui améiieBl IVm du rânrToir à la 

groelifdraaliqae. 
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PLAJVCH£ 47. 

STATION DU UATÉBISL A MULaOLSE. — FOfiGES. 

Z^. 1. Ptia defaltUcr dM tegw. 

Aa iBnimatiiidiqDleinevaiedaferlnntmMteaRinBldBdeli^ 

a, a, a, a, fM-getàdlBZ Um. 

6, fc,. ' enclumes. 

edycd , gracs pour la manœuvre des lourdes pièces de forge. 

t y petit kamn poar leoontreHMtire. • 

m , reatJlatair placé dais ose fotK praUqHée loot 1« -Cwx de Corge et reeoanrte de 

Fig. 2. ElAvatiom du o6tc du chemin de fer. 

ff§. S. CooK MMHsmmnu et £iAtAnM «nfvmit ta ligne briiée CDEFGH da ptan. 

On ;i •iiipposc la coupe faite dans le comble à oMédcla panne faltfcre. Les fcusdeibrge« 
les grues et le ventilateur sont indiqués par les mâines lettres que dans la /fy. I . 

Ffg.ê. &A*jiiKMelGooniiilvinttaligMABdD|daB. 
V, ooape da tqyia da Tenllblear. 

. S. Goof I nuMsviHUJt anlTuil ta Hgae IK du plan. 
LMiBdieallaHMMtlesiDénetqiie duisles/ïff . 1 et S. 

Fig. 6. CocPB d'un double feu de forge suivant l'axe du ventilateur. 

En h et h\ sont des baquets remplis d'eau. — L'air cfaMii par le Tcalttatear airive dans 

le foyer par les orifices o et o. 

Fig. 7. Goopi suivant la ligne briiée MM de la /if . 6. 

», ventilateur. 

r , manette du registre qui strt à fermer l oriCce o. 

Fig. 8, 9ell0. BiJvitiottciCiNiKMlmirandetalB|éredetapliquedalo|er. 
ff*. ifgiitra qni lert à femer ta tmére • dtt Tcnilialenr. 

F!f. Il «lis. DtTAH.sd'nnanpportdBhcImBinéecnlAleb 
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Flf. tS. Éi.tvikTi(n UTtoiLed'om gmr pour le service des forgos. 

/, crodict à firoto décline à souletiir les luurdeii ))ifcc» Il roule au muycii de la pifulic 
i»,tttr la tringle «m. 

#1^. 14. PtAH du collier MféricQr de la grne. 



FS§. 15 et 16. Toa aa ne» Je» aiM b lag f a de là Iriagle mn, avec l'artm wlical de la 
groe el le UraBi en ier i|iilla nMiniieal A l'avire «itréailé. 

Pif. 17. VvaperpeodioilaireàlatriDflonmdelapoalieji.etdncfacliei f. 

Fig. tS. Plm da plvol de h cnpMidiBe inférirnK. 

Flg. 19. Com ntriiLLaB du pivot et de la mpaadine. 

FSg. 20, ûi ci *i2. ELev*Tio:i et Pl*,\ d'une enclume |H'ur le M;rvi(c des furg'-s. 
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PLAiNCUË 4S. 

STATION OB SilKT-LOUU. — fU»Oll DB BOLWIUBB. 
mnON DB UBUBIH, BàTlMBNT DBg VOTAfiBOBS. 

Fig. I . Pu» cMtML de U station de St.-Louis. 

C ost à CPltc ?i<a(ii>n . voisine delà frontière suisso , qu'atMtutiswil le clicmin de IVr dr 
Strasbourg à Bàle avant I établissement d'une station à Mie même, qui en est éloignée de 
trois kilomèim. St^Lmiis est le sMfe de l'adminblnUon des downca fipomJèKs, et l'oa a 
liù p4Hirvoir aux nccrssiiésdècescrficedaBstaalaiioanéaw. (Mle<ioqGnpeiMesiverOd^ 
d'environ trois hrctaros. 

A , cour pour le» vojagcars et les nurdiaiidiseï en èhsrgaBeal. 

Il, btiiroi'nt priniipl reofenDantletlnnam, tes salles f atlcnle et salles de Tisite des 
do.ianes. f A'oir la Pl. 49.} 

ce, ce, trottoirs couverts pour lu départ et 1 arrivée des voyageurs, dont la sortie est 
en M. 

UD, hangars, magasins et burcaui pour leserTkadesnsrdnBdises. (Toirb Pl. 50.) 

E, logeaient du portier. (Voir la Pl. 49.) 

F , corps de gtrdc des douanes et bureau du commissaire de police. 
6,G,lieaxd'a{s8Boes. 

Il , H', tcmoses poor le diargeaieot drs voitoKs , chevanx , brstlaus et grasses mar- 
chandises. 

I , remite de voitmt» et de dei» toenmoIlTrs , avec petit atdier en 1'. 

K , dt'pôt de coke et ri'servoir d'eau alimenté par une machine à vapeur de la Torce de 
deuKchevaux. £u k' sont le puits et la pompe. — Ce bâtiment est le même que celui qui est 
reprê>e;ité Pl. 39. 

L, L', magasins pour divers approTisioliaemcnis. 

P , guérite d'un aiguilleur. 

Z , Z' , Emplacement» dessinés par une plantatioo , et servant à des dépôts de toute espèce. 
naa , voie de Sirashourg à Bêle . 
M6« voie de Bile à Sinahonrg. 

e, e, c*, Toins pour le service de«i marchandi!>fs. 

d« iF, d", voies pour le degajjcmciit cl le service de» locomotives. 

e, e, c,...cliaD|enMiitsdevôie. 

FIg. 9. Pur gAiIrsi. de la station de BoIIwillcr. 

Cette station est élaUie à eôli d'one route départemrnlalc , en un point où le oiTeau do 
clicmin de Cw est éICTé de B mètres an-dcssns da sol. 
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A , bMimeol précédé «fine pctHe eonr |MNir te terrice d« voyagea» et le tofremeal «ta 

rrccvt ur . ( > oir la PI. 55 , pour la disIrîbuUoD de ce bâtiment. ) 

BB, B B', troltoirs pour le dc^parl et l'arrivée des voyageurs Ces irodoir* on charpente 
août bordes d'un gardè-corps en Ter creux du côté des talus. — La sortie des voyageors cal 
eniN. 

C, terrasse pour le charsrmont < l le drdinrsjrmcnl dos marchandises. 

D, viaduc pouvant servir de magasin et de lieu de déchargement pour la bouille. 

E , E, ooon pour le serriee demaidwndiM, «ms «mIm pour qu'on y pidw oonlniire 

y/, i\'r\\ parcs dV-vitomcnt. > 
h, h,... cbangemeut^ de voii.>. 

Fig. 3. CocpK suivant la ligne M N de la fig. 2. 

FS§. 4. Plm du rd-de-dnoMée du bfttiiDeDt de la italioo de MerKbein. 

Ce bâtiment est construfl en pans de bois avec remplissage en briques, 
a, salle d'attente. — Les voyageurs y entrent par la porte p et en sortent par \a porte p^, 
poor se rendre sur les trottoirs de départ. [Voir le plan général de la station, Pl. 10. ) 
hf bnrean dn raovenr. 

n^ulB ponr «itB»«l<ili!|etidiven. 
UpNBtarétaBeeal ocMtpépar lelQgemaBtda raoereor. 

Ftg. S. ÉtAvAfiOR u.TtaAU. 

P^. S. ÉiAvanoH d'an dMpigooiii (cdié donagailo). 

/Iff. 7. Goora nrinat la Mgne AB da ptaïf 4. 
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PLANCHE 49. 

STATION DE SAl.NT -LOUIS. — bÂtDUNT PICNCIPAL. — LOGËHBNT m CO\ClHm,k. 

fïf . I. Plm do bftiteent frindpat delà ftatioa deSL-LooJi. 

Ce UiltaentooBitraitMi naçonnerie de briquet avec eocadraneatt «î piiis de bob, a 

coûté 40,000 fr. non mropris le hangar accole dont il sera qnoliOD ploa kin. Le aol 
naturel se trouvait en ce point à 1''. jOaa-deuoas des rails, 

a , vestibule du cdté de la coar. 

b, iMPcmi da reeerear. On y icnarfiieaii ocaDer pour mniler à l'horloge. 

c, bnreradndMfde ilation. 

d, lalla d'attente dee To yag ea re de t" al de 8» due. 

salle d'atlcnte pour le* fojfageiin de 9*elaMe. 

f , bureau des baglgies. 

g , salle de bagnf^es pour la fisile des dOOMW. 

h, bureaudedéclnratioa. 

i, cabinet, de visite. 

k f pièoe Téscrvèe an serrioc. 

Fig. 2. Élévàtion da bâtiment principal du cOtv de la cour. 

F!§. 3. Coopa soiviuil la ligne AB du plan ,fig.t, du b^ttiment principal et da hangar acoolé 

qui ( ouvre les voies et les trottoirs de départ cl d'arrivi-c. 

Ce haagar a. conuuc le bAtimeot- auquel il est adossé, anc longueur de 60 mètres. Le» 
seiiepotanKsonl co cfaéoe, le reste des bois est en sapin. U couverture , comme celle d(« 
bltlBenls»«Btcnainenol4,doné8arnnboidagedepllanehea de aapln faboUea anr leur 

face apparente I.o hangar a coûté , non rompris les maçonneries des (n)ttoirs, 15,800 fr., 
dont 1 ,600 fr. pour les fers et fontes , 10,400 fr. pour le bordage , la couverture en sine et 
MB «oceMlni , et le rate ponr les antres parliea de la charpente. 

Fiij. 4. Pi.vN lie h\ maison du com icrge. 

Cooslruite, comme le bâtiment principal, eo briques et pans de bois, elle a coùiv* 
4.700 fr. 
1, pièce d'haUlaliao. 
m,enisine. 
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n, chMohnA oonchar. 

p, «Ndoir avec emiiarw fond pow toeeodra à l« cave. 

Fi§. 5. Àjlvinoii uTiuu du eOlè da la palile cour de aorviee. 
#1^. 6. ÉiArmoR da cMé deb ooar principale A (Pl. M, f%. 1). 

Fig. 7. Ëlevatior da c<Mè des voit-s. 
fiy. 8ety (yx^i-KS suivant les lignes eu et K F du plan. fiij. 4. 
Fig. 10 et 11. Détails du porche et de la corniche. 
tS« Cowi soivantia ligne K L de la Jif . to. 
rif. 13 cl U. DiTAiia dci cbeorinéM en btiquca avec counoneaMot en pierre de taille. 
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PLANCHE 50. 

STATION OB Unnr-bOinB. — OAUGAa DBS MABCDAIHUSIS. 

RF.vsEKi-<(EaF.-«T.s — L(> comble à trois volées «st soaU>na par quatre rangs de poteaax en 
bois do cMnc. Au centre sont trois voies couvertes pour le» manœuvres des wappons, ei 
de chaque côté des terrasses pour le chargement et le déchargement des uiarcbandises. 
Boire CM Icmnei et lee don range estérieon de potMiut, on a méngé dee ooaMrs de 
3 métrei de Inrpcur pour le pnssage des camions. 

Le longueur totale du hangar est de 60 métrés ; la largeor de chaque volée est de .iin. 
BMaorée d'axe en axe dei polerax. Les parois exiérieairee sont ferméee altemativemctit par 
des cloisons en briques et par des portes roalaolce. La ouuverlorc est en rioc, et Ton y a 
fncnasc des châssis vitrés, d'un mèlrc carré rh-iqup, pour 1 éclairage du hatijnr. I,ps raux 
pluviales août recueillies dans des tujaux qui descendent le long des poteaux, et dits se 
reodent dam dm pnil» Amtaoti. 



ISg. 1. Puw du hangar. 

4, a, a, plalee-lonMS tonroanles poor le dégagement dee loeomotinv et k passage des 
w a g g ooa d'une voie sur l'autre. 

b. magasin de la douane pour la TiMledeaMiduiidiiea avant leur cbai^enBanl itir in 
wagjons. 

e, e, d, tuoNam de la douane. 

e , e, bureaux dee agents du chemin de fer. 

f, bureau des commissionnaires-facteurs. 

9 '9' 9 y grues. (Voir, pour les détails d'une grue, la Pl. 58.) 
AA,Jlfft',ooiiloirBponrlepo«agadM«oiUB«aelc«aiioaa qni anènenHea mardiandiiea 
à la alalkMi on qnl Tiennent leacalefer. 

Ftg. 9. CooM cl ÉLÉfiiiKM aolvanl la ligne ABCB dn plan. 

Ou a iadiqaé iv rélérafli» ke portée rooianlci par leeqndlM 
torwlalénlee. 

Fi§. S. GoorxetEi^ATioiiTMMvmàuioivaBtlaligneBFGH daptan. 

L'one dei pktM-fonnei toomantes anrait dû être repréeenléa en coupe , maia on n'y a pai 
m énrd à eaoae de k pelllena de l'èdielk. 



1«6 CHEMINS DE FER VALSAGE. 

4. ConK de te BoHié te hangar aoiml ta) Ugiie HN du pbo. 

/■'ig ') CotrHK noBi«<>^T*LK dèUiilk'i- d liu des angles du hangar, el Pian des foiidaliOtW. 
Fig. 6. Dnktu de l'aïa^mblagc de la charpeaie du oomble sur lea poleanx ialériean. 

Cel asscrnblaee «-st «on^jlidé par des r<»nsoI<>s en fonte posant, les plus jirandcs, 38 ItUog., 
ft les petites, 16 à 18 kilog.'£ilcs mit t-te payées au prix de i8 Tr, les lUO kilog. 

Fig. 7. AsMuiiuca des arinlètrien dans k sabot « fonte qui porte ta panne faitière. 

Co ^alMit pèse 43 kilog. , mais on poamit en réduire b poids en dtarinnant les opaieaeor» 
de la fuDte qni sont un peu Tortcs. 
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PLANCHE 51. 

mnoN d'bbsebui. — BâmufiT pbimcwal bt BÂniiBirr m bbbvicb. 

RtmicKKMnns. — Le^bftlimeot priocipal delà sUliood'Enleia «terri de type poarplu- 
tkm itatioas de deaxlèiiie dene. Les Mb decooMmefioa se eoat élevés à 28,000 tr. envi- 
ron tout compris. 

Le bfttimont de service, dans lequel on n ri-uni los dépendaiiccs des logements du chef de 
eletioa et du garde qui ne pouvaient pas âlre placées conveuablemcnt dans le b&timcnl pria* 
dfel, a codié 5,M0 tr. envin». 

fig. 1. Pur du res-de^heoasée do bétioMot priociiiBl. 
:i. vestiboledaoMèdelacoar. 

b , bureau du recevcnr qni est en même temps dwf do ^«laUoa. 

c , salle d attente. Elle ouvre directement sur le trottoir. 

d , magasin pour marchandises de valeur et objets diven. 

" e,biinBadeBpvépoaésdela4oaaw. nUHséqndqoerois pour le eerrlee de l'entretien. 

Fig. 2. Pl4:« du premier étage oocapé par le receveur et par un garde . 

f , pièce principale d'habitation poar le receveur. 

g, K*. chambres à coucher, une pour le receveur, l'autre pour le garde, 
i , i', cuisines pour le receveor et le garde. 

k, k'tpiéoeededéelMrge. 

Fig. 3. Ptxy du solivage du premier élage. 
J^. 4. EuvATKM dnoMé de la oonr. 

GtOedncMé du chemin de ftr n'en dWrefn park euppeenion dn penon, qni se 
tram nmplaoé perle trottoir. 

H§, 5. ÉftÉVMMM UltMU. 

J!%r. d. Gmvb inlTant la ligne A B dn plan, 1 . 
Ftf. T. iilvAnoR oÈsmtâ» et PMrii.Terlioil dTunetaiMredn preatar élege 
i^.8.CovMaMiKMraLietPua de fkppni de la iiMdIve précédente. 
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Fi§. 9. Puit da baUmeat de fcrTice 

m, m, oiabli'Sii jwcs. 

Il , lieux d'aisances. 

p , dépôt d'«alilf et obJeU di? en. 

q, petite écurie. 

Le grenier, aiH|iiel on arriv» par une échelle , peut eerrir de bûcher . 

Fff. 10 et 1 1 . ÈuvATmi anlérleure el pwlérieare du bàtimonl précédent. 
Fi§. IS. ÉL«v*Tioi«uTte«uiwrandespigiMBt. 

Fig. 13. Coont suivant la ligne C D du plan . fig. 9. 



Diqitized by Google 



LÉGENDE EXPLICATIVE DBS PLANCHES. m 



PLAJNCUfc: 52. 

STATIOM D'fiRSmN. — uÀllMKM DES VOYACiELRS, OliSJiftVOIR d'eAU 

R «AGABIN k COU. 

nmOH 1» flCHLBSTADT. — fOStUSM BU LOOOHOTim. 

FI^.1.C(mntidvaalhl^CDdBplMi(PL.S«,/i^. I). 

La grande parla flgorée aa rei-de-diaussée dans le TCMilNile ne t'ooTre que dans le pan- 
neau d<! droite ileiMle c^t dormaDt. .Vu milieu se troare le guichet pôar la prise des billets. 
A droite de In fli^ure , on voit la coupe dea dcux troitoin «t des voies de fer (voir le plan fb- 

neral de la stalion, Pl. 30, fig. 2). 

fig 2 , 2 tut et 2 «w. Éuvatkw et Gowat oétaiuais de la porte da Tcstibale. 

fig. 3. PuH dn Mlteeiil qui reofenne le magasin à eidwet b idMfToir d'ean aHmeolè par 

one petite ntachine à vapeor. 

<> b/ktiment est dispose comme celui do I.i siniirm de Si hlesladt ; mais comme il <ert en 
méiite temps de magasin, un l'a fait uu peu plus grand que ce dernier. 11 est entièrement 
oDostraitm nmçooMriei beonvertora «rt en nnc. 

a, macasin à eok» «pie l'on peut di? ter en denx partbs poor ha beiolna du service. 

6 . machine à vapear. 

r, chaudière de la machine. 

d. dèpdt de honiUe oamm eoke pour l^ltaMntalioo de la potile nacfateeei oicalier pour 
monter nu grenbr oèae tnnm bréserroir. 

e, puits. 

Fî§. 4. Ki.Rvvriot du b^liment précédent du cute «le la voie de fer. 

Fig. 5. Coni>E suivant la ligne K L du plan , fig. 3. 

I-tg. 6. i>Lvi de la rcntise pour deux lucomolivcs établie dans la station de Schlestadt. 
Celte remise, située dansb deuxième lAoe de servitudes militaires, a été construite eu 
pans de bois «TCe renpUsMse en lorciiis, conme toas les aniras bàtimeals de la stalbi» de 

Schlestadt. 

A, A, fusses pour la visite des locomotives, 
t î, si, tMUMS do sermriers. 
. i, pblet'fîimic» lonroanCei. 
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Pig. 7. EiJ.vàTio!< latérale de la remise de liiroraolives. 

Fi§. 8 et 9. £Liv*Tto>s des deux pignons 

Fïg. 10. CoDM et iufnawm inivant la ligne A B du plan , fig, 6. 

fff. 11. GooptuMGimNiuudelaienitoe. 

On a donné la partie de cette roupc qai correspond m milieil do MUamt, aSn demoo* 
trer la oonstraclkm de la lanterne établie sur le toit 
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PLAJKCUË 55. 

STATION DS RlBEAUVlLlJ. — BÀTIMEMT I>aiMUi?AL. 

RmiMtitiiiim. — CeMtlaïaïKillire pend» criai de k ilitioo d^ldn. représenté 
Pl. 51 , mais il «■( m pea plus grand. Il salisbil aux mêmes oonvenanrcs , et oons ne le 

donnons ici (|ue comme une variante sous le rapport de l'aspect cxlirieur des stations de 
dcaxicme ciauc. De luùao que le bàUiuenl principal de la slatioa d'£rsleiQ , il a élu exécuté 
wrlitdeMiMdeM. FriH.iicUleetoiStnAovv. Ln fintodftCoulraGtioates^ 
i 31,000 fr. environ, looloonprit. 

Fig. 1. Plam du rez-dc-cbaus«ée. 

n (Vestibule du cMà de la cour. 

b. bureau du receveur, chef de station. 

salle d'attcDlc pour les vojageon. 
d , magasin pour toi iMidittMliM d» vnlenr. 

dépôt d'nolilt et d'objet» divers rdatift an aerriee intérieur de la itation. 

Fig. -2. Plxx du premier étage occupé par le receveur et par un garde 

h , h, h , pièces affectées au Io(^ement du rcceTeur. 
g, g, g, pièces destinées au garde. 

i , i' , cuisines dn reeevear et dn garde. 

Fig. 3. Pu» de la moilié dn «divage dn premier étag». 

Fig. 4. Plm du eonMe da ptviUon. 
On a mpprimé lea dwvrona et l'on n'a oonaorvé que lea pMeea principalei de la diarpenle. 

jF^. 5. ÈuvmoifdnoOlédelaconroiidaciieniiadefer. 

Fig Ci. El,KV^TI01 LUTBftAI.H. 

Fiij. 7. Gicf'K suivant la ligne .\ U du plan. 
Fig. 8. PsoriL DETULLt de la corniche du pavilloo< 
FSg. 9. Funu nérAu-u de la oomidie dn ailct et d'une nemnine. 
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f'ig 10. KLèviTio:* (Tune fem'lre du priiiiior i lapc dans \c pavillon. 
Fig. 11. Coupe aotuoitTALt et I'i.a;<i de l'appui. 
Fig. IS. GooK Tmnctu de la fcoéire. 
Fig. ta et 14. ÈiÈmnom et Coora aonumuM 4'iim nenaniQe dn ailes. 
Fi§. 15. Cto«melÉktv«noiio«rAuiJndehpBrtieiafMeiiredelilo«dte^ 
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PLANCHE 54. 
mnoii OB uBBAonui. — MmniNT ras vouaiobs. 

STATKm I» OOUIAB. — HAHGAS fOOK HAUBASDim. 

* 

Ffg. t.Gonrafliirlal^neCDdelaA?. 1,Pl. 5S. 

On voit à droite le v iirage a trois comparlioienU doDt oa seulenunt wrt 4e porte. Celui 
dn milîeo sert de guichet pour la prise in Ulleto. 

Ptg. 8. Pun tfoo hangir eoulniit dans la statioo de Coiaiar pour le service dei nar- 

chandiscs. 

r«' h DLMr est ici reprtwnlé tel qu'il a «'lé rcnslruil, resl-à-dire fermé pnr une cloison 
i-ii tinqucti du côté de la cour cl ouvert du c6lc de la voie de fer. Un a été obligé, depuis 
Ion , de modifler celle diipoiitioa. Les veale violeals qui eooflent do cMé de ta voie 
avaient fortement endommagé l.i < loli^in en briques, et, au lieu de la'rétablir, 00 l'a enle- 
v<v eniii>nnnont . et l'un a fermé^par une deiaoo en menaiserie rintervalle des poleaux]qiil 
bordent la voie de fer. 

Le baapr est divisé «d trois parties t une taNe de déchargemeut tievée de l".ao M>des- 

tus des rails occupe le milieu ; d'un côté est un passage pour les camions, de l'autre une 
voie de fer pour l'approche des vaggoos. La longueur totale est de 52 métrés , et la lar- 
geur entre les axes des poteaux est de 13 mètres. II a coûté 23,500 Tr. enviroo , tout 
compris. 

a . pt'til bureau pour l'employé rhiirpé du service dfS merctieudlses. * 
II. II. grues. — Le détail en sera duuné Pl. 58. 

r, piaie4Dnne toonsMe pour Mre arriver les vaggonsdc* voieteilérieweitiirtaviaie 
«ouverte. 

Fig. 3. ELtviTKM LO^turrcoiniLE, à droite de la figure du côté de la cour, à gauche du côté 

de' la voie de fer. 

Fig. 4. CoEPB suivant la ligne AB du plan , fig. 3. 

Do a représenté l'élévation lalérata de la grue. 

15 
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Fig. 5. Coopi tmorraonuia soiTaol ta Mgne C D da plan , ftg. 3. 

Fiy. 6 < i 7. Di t»iii de l'assemblage des fermes avec les sablières el les poteau \. 

L'assemb'age des sabUères sur les poteanx a été consolidé par &a éqnerm en fonte du 

poids «Je 17 kilng. 
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PLANCHE 55. 

STATION DB BOLLWILLU. — VUDOC DUnNÉ AO CHA16BIIBNT 

ma MAiGHAiiDim. — bIthoiit un votmbois. 

La sUtioa de BoUwUlcr &e Iroavc à & melres au-dc»sus «lu (crraia naturel , cl l uti u 
jputémaUmnH avaaligciixdecoMlnriiviartoAktUBeccrMiieloafii^ 

Ter, afin de les utiliser comme magasins (voir le plan général , Pt. 48}. Cm TOAlCl MMl au 
nombre de quatre, deux de 3 mètre» et «kux de 4 mètres d'ouvertarc. 

Fig, 1. Pua aortaiioa da la miilié du viadoc 

a, temM qaa paaveat accoster ki mitores ou camions, et qui peot élre adie ca rappurl 
•u moyen d'une grue r avec les iva^pnns de marchaodisaa qoi alaUooiKat sar la voie b b. 

c, C, trémies pour le dechargcmeul de la houille. 

(jCS dispisiliouâ n'unt pas été utilisées jusqu'à présent, et la grue uesi pas encore 
étaUia. 

ff;. 9. PuN de la moitié do Tiaduc priiao BivaBUtdaial ntaral. 

d, voûlc pouvant servir de magasia. 

f f , Ulte Mrvaat de passage d'un cdU I YtnHn du viadoe. 

m 

Fig. S. £uvATioii du viaduc du cAlé de la terrane a. 
#l^*4<0aiiMMdviBllBligiMAA'BVdn|latt,/^. IjelS. 
JRfr. S. Gowi et ÉiivATini loivaBllAl^M CD de la Ar. 9. 

Pfj. 6. Goun et EuvATiofi suivant la ligne EP. 
fig. 7. Coopi du mur eo retour à l'exlréauté GH, /ig. -2. 
Fig. 8, 9 et 10. Pua , ÉLhÊmon nidainaa et Goora taâiwmsua d'ooe des Iréanei C. 

JFIg. tl. PiiN dn le^de-rhi—ilB da UUwbI des voyagem. 

(Tastl'dlageMiaifeMdackeafaidefbr.LeiogcaMDt doKeefear,an Um d'dlie an- 

deuus, est établi daas le soubassement, dont 1r pl.-inrhcr est cî 2 mètres au-dessus du sol 
natnrd. Uo a donc ga nèM^ger encore une cave au deuoua pour aisaiair le logement et 
pewIesfeesoiiB dareoefeor. 
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h, ▼nlilnile. 

i , Imnu dn rewvear, qri Ml «o mtee ttaïf» chef de slalion. 
k« aille d'tUmle. 

fSf. 19. Vua da fOubeiMBenl ternai de hvenieiil au rvcevcor. 

1, pièce principale dliabiUUoa. 

m>CBMiw.' 

n , dnBbre à eoncfaor. 

p f oonloir faminiMeinieiit an flwd duqiid est on caMnet d'âiMnoes. 

PSg. IS.ÉiAvATioiidDcÂléoppoiéàlaToiedercr.' 

FSg. 14 et 15. ÉLtvinoi» dndeax pî|rnoos. 
Ftg. 16. GooPK saivaot la ligne PQ, P'Q^ des ^9- 1 1 cl ii. 
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PLANCHE 56. 
nàxmnB m S' cusn. — ■ÂTumiT dm vOTAiCBoas bt DivunDANCEs. 

RrisF.mixiMtiTs. — Lp hAliment d^-s voyageurs reprcscnlé Pi,. 5fi, ç$[ le typr tli- ri'iiv 
ont été coostruits dans lus stalious de dernière classe. Le rez-de-chaussée est destine au ser- 
▼ioedoetoniB de fer, tepranler élage au togenent do receveur, qui dispose en mire d'one 
petite cave et du grenier. Construit entièrement en maçonnerie et couvert en zinc, m bèli- 
ment a coûté 10,500 a 13,000 fr. , suÎTant le plus ou aM>ios de (rais qa'ont occaifamiiée les 
fonda lions. 

Omw ptadears slaliMw, on a ajoaté aa bàlineiil précédent nm petite aonexe dgaleosent 

t'n ma»;nnnrri(' , dostintV h renfermer los dépendanres do la slalion qui n'ont pu trouver 
place dan» le bâtiment précédeat. Cette conslroclion a coûté 3,500 fr. environ. 

Ces liMiiiinMs, coome cens des «nlree slalioiis, ont été ciéoDlis sor ici dnrins de 
M. Fries, •rcUlecte à Slrariioinf. - 

Fig. 1. Pu» du res-dc-chausséc du bAtimenl des voj^eurs. 
a , salie d'attente donnant sur la cour et lor le dienin de fer. 

h . hureau du receveur. 

c , petit magasin servant dans certains cas de bureau pour les prcpusé» de la douane. 

jPl^. 9. PUN du preaier «lage , serfanl de logmcnt an receveur. 

d , pièce prlncÉpale dliabilalim. 

e , e , cImiiNtes à eondier. 

Fig. 'A. ViAs (iii comble. 
On a supprimé les chevrons et le faite sur la muitic de la ligure. 

Ftf. 4. Blévatmm da o6lè dn cimiiin da fer. 

L'ovation dn côté de la cour est la même , si 06 n'est qn'il n'y a point de fenéira au rrz- 
de^innsiée, ainsi qu'on le voit sur la /ig. 1 . 

Fig. 5ct€. éuvAttoNB des deux pignons. . 

Fig, T. Goov* suivant les ligne* BFGM «t E'H' des fig. 1 et 9 
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Ftg. 8. CuopB TMNSvnsAtuiiiivaol la ligue A B du plan. 

Entre la voie de Fit i>t le bàtiniont réginc, sur une loti«;ueur de 50 mélKI, UD trottoir de 
W.iô à 0*" -20 dv hauteur, dunl la cuupc est reprcsi^n Uk* sur cette ligure. 

Fig. 9. ÉiAVAtiOM DftTâiLLis de k oBOitié de la porte d'entrée principaie. 

FSg. 10 et 11 . Gnona ■oattoiiTAu et viancua de le porte précédenle. 

Ffg. iS. ÉLÉMTtM atruuJ* de la fenélre da pignoB et da foupirifldela cave. 

On 7 a joiirt la ooape fertioale delà pierre de taille depuis leaode jiui|a'aa lintcta de 
la fenêtre. 

• i-'ig, 1 3. GooM ■oatioiirAU de la feaélre et Plan de l'appui: 

Fig, H. ÉbtvATioN et Goom dTane cheminée double. 
Fif. i$. pLM'da Mliaenlqai nulbmie ka dépendances de la ■talion. 

g, petite écurie. 

h , dépôt d'onilla et d'objda divers, 
lieux d'aiianMS. 

k.étableàpora. 

Fig. 16 et 17. ÉuvkTioN dM dans boea latéraict du bUlmeot. 

• Fty \H Ki.KVATiui d un di'jj pifjiiuns. 

Fif. i9. Coavh suiTaot la ligue ftS da flaa,fig. 15. 

#lir.Mct91.t>MiKsdel«r«Med'aisanoessuivaBllesl{|neiMNetKLdnptain, fig. t5. 
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PLANCHE 57. 

mnON DB THAIIN. — STATKHI DB GBUtAT. 

Le chemin de fer de Malhouse à Thann est à simple voie. Ses drux siations principales, 
«prés celle de Molboaac, sont celles de Thann et deCcmay. La station de Tbann occupe 
DiwMipevâcied'ApeapréiSlieclirMiCèlledeGenMrn'oeeapeqael hectmMant. Du 
rote, dans ces deoz itatiOM, 1« lemln, da Amne ■■■« frr^ière, a^al pea eonplite- 
iMDi uiilifé. 

Las bAttaiMtedeiflliltiNHdBTIiaiuietdeCernay oatélécoiNiraiUen 1899. 

Fif. i . Pur etHlauk de la ittitiOii de Thaw. 

A, eoor én wfagean, encadrée par des iiiaiii& d'arlmilea cl de Tcrdore. 

B, bàtimont des Toyagcurs. 

(), bureau des bagaf,'t's ol du chef de stalion. 

OD, trulloir couvert d'une marquise pour le départ et l'arrivée des convois. Sa lun~ 
goeor eal en rapport avec le MMBlire de vaitaveadontaeeMapeanit le* contoitdaebeinlii 

de Malhouse à Thann. 

E, hangar et magasin de marcbandisof. 

F, plate-forme en charpente pour le déchargement de k houflle. Lesiraggons y arrivent 
an moyen do la plate^teOM nwtaie f. La coor F* étant de S mèlrca environ aa-deamn H 

niveau des rails, les waggons peuvent décharger directemcnl dans les voilures qu'on fait 
arriver tons la plate-forme F. On a vu, Pu 34 , des dispositions analogues dans la station 
deGotawr. 

G, logenMBida porlirr. 

H , (errasse pour le cbergement drs ▼oitorei et dea marchandiact. 
K, pont à bascule. 

L, V, lieux d'alMHMW. 

M , entrée des ramions qui se rendent an nagariil E 
N , remise et petit atelier pour ooe loeoaaolive. 
0| rvniiae dn ▼oitnres. 
P, magaaiii pour approviiionieaMilt divers. 

Q. pompe et ravoir d'eau pour ralioMolallon dca loeoBOliTa. — Le pmili «t cmué 
dans l'intérieur même de ce petit bètlawat. 

Rjgnérfle de l'aiguilleur, qui cal en néoia temps g8rde4Nrrièrc pour le passage à nl- 
vcmr. 
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a, voie principale pour le départ cl l'arriTée des convois. 

r , voie de dégagement pour les locomotive» aile corapirart avec b voie principale par 
la plate-Amic tournante h et par le croisement i. 

Fig. Plam nmiLU du bftiimeot des vojageur» à Tbann. 

u, \u:>iibulu. 

b, bareandQ raccveiir. 

c, d , talle» d'atleale. 

bofoàn dca ba|Bgw el DienuB arlidci. 

f , buraao do ditf de ilaliMi. 

. S. SbtvATioR, dtt cMé de h cour, des deos Mliaieiilfl précédeato. 

Ftg. i. Ei.rvATiON ijkn.Hti.K. 

/ïy. 5. CooPKSur ta ligne AB du plan , 2. 

Fi§.%. PuttctHtuLdebttalkmdeGenuqr 

A , oonr d'arrivée et de départ. 

B , bâtiment des v().vn<;< ur> — Il est distrttnié «Noneodai de Tbano, sauf l'addition de 
deux petites annexes servant de magasin. 

C, Inreaii dea b^agea. 

DD, tfïfy troUdfn ponr le départ et l'arrivée des vojageun. Le IraUeirDO eat oonvcrl 

par ane marquise. 

E, iogcmcnl du portier. 

F, pontAbaaeole. 

C, (errasse pour le cliargemeni ili-s viiiiiipes ctdes mardnndiMS. 

H, magasin pour approvisionnements divers. 

I, ranlaede voitarcs. 

K, rembe pour une locomotive et dépôt de coke. 

L. (errasse pour le déchargcmeot de b booUb, avec pble-fonne nnibnte l, oooraie 
dans la station de Tbann. 
m , m, cfaengemenls de voie. 

Fig. 7. ÉLCVATiON du bàliiuent des voyageurs et du bureau des bagages du côté de la cour. 

i^. 8. Pjjw de b maiMn do portter à GerMqr. 

g , pièoe priidpato d'habitation, 
h t cbanbre i coMdw r. 

* 

Ftg. 9 et tO. Elévations de la maison précédente. 
Fiff. II. Gospx sur la Ugoe CD du plan, fy. S. 
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PLANCHE iîU. 

CaOBS POUft LE GHABGBiairT DBS MABCDANMSBB. 

fSg t. Êlévatmm iMtuu d'une grue en bois duM on hangar de marchandise». 

L'arbre vertical de la grue repose sur un dé eo pii^rrc de taille. Le pivot supérieur est 
retniu par une crapaudine (i\éc au\ deux ciitr.iiis moisanU de la charpente dn ciinible. 
Lagmecsldebrori-cdc --',000 kilog. t t <i>iiti> t ,700 fr. 

/•'i'I ■2. \ t ^ \n (M l i!*' 1,1 uruc I'! ' i l'dt'nli'. 

La grue et le plancher sont tus vu ( levaiioii ; la iluirpeule du comble a été «'uupee à c6(é 
du poinçon. 

FêÇ. 3. Pijui de la ^ruc pris au-dcssoos de la eharpenie da comble. 

JFtg. 4. Plan de la crapaudinc mâle sur laquelle porte la grue. 
Son poids est de is kikg. 

Fig. b, 6, 7 et 8. Pun cl Elévation ultaillu du làli en Tunlc iixc à t arbre verlkal qui 

rappone le système d'engrenage. 

Son poids est de 1 17 Ulog. 

a, a, colliers de l'arbro qui puric la manivi>II(> . le pignon et la nNM k rochet. 

b, h, eoHicn de l'arbre du tambour et de la roue d'engrenage. 
e, ssedndidie. 

Fig. 9, 10 et 1 1 . OmiLS du tambour et de la roue d'engrenage. 
Le tambour pèse 55 bilog. , la roue d'engrenage 73 Idkg. , et l'aibre en fer furgé qui k* 
traTeraeiekiUv. 

FSg. IS. Aasai du pignon et delà roue à rodicl. 
11 pèw 10 Ulog. Le pignon et la rone b rochel pèMnl chaeon 4 hilog. 

ffg.iZ. ÈuUttnoH de la rooe i roefact et du déclic. 

JFtg. 15 «I <5. Plan supérieur et inréHeur de la orapaudine femelle fisée à l'airbn verlical 

de la grue. 

Sun poids est de 17^.50. 

Ftg. 14. Con-i: de la « rapaudim- prérwlcnlc sui\;iiil l i ligne cd. 
Fig. 17. ÉiAvATum de la crapaudioe mftle. 

16 
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f^. 18, 19 cl SO. Tu» cl Couns Mr*iLLts ia fÊtkt en feule de ta |Mni|ie it rravoi la plus 

voWoe de l'arlm ▼ertical. 

\r pnliiT, l'nvo on fer rur^'o et li poulie pùsont ensemble 28^ 50. — LeptUOT dft !• pOttHè 
plam- il I i'xtrctiiiii' du bras de la grue diflcre tr(;s-pcu du précédent. 

Fit;, 'it et -2-2 . Elevatious DtrtiLLCKsdc la pcniiie qui pwtc le crociiet d'allacbe. 

Fig. -23 Gjtueitdu crochet d'altache, dans lequel celui-ci peut tourner. 

La poulie en foolo pèse 0 kil<jg. Le crocfaet d'ailacbe, le ooUicr jet le* deux bridoe «d fer 
forgé (K^nl ensemble 9 kilog. 

Fig. 24. Ëlévatiun d'une grue eu bots destinée au chargeaient di» uiarcbaudiaes 

bon d«» iMBgan. 

Celte grue a élé éludiée , mal* mm point aécolée. Oo ta doniie id à canae de la ainaplfeilè 
et de sa tannae disposition. 

Fig. SS. Pur de ta gnie prtcéd M te. 

Fff, 86. Coope HORizoMàLE faite au-desaos de la plaque ca fcnlequi porte le collier de gntalt 
destiné à maintenir ta gme et à en facililer ta monTonenlde rotalion. 



i^ijiu^ud by Google 



LÉGENDE EXPLICATIVE DES PLANCHES. 133 



PLANCH£ 69. 

DILiGfiNCES. — VOITOU DB PEEMlàRB CLABW. 

RiNMMMMMn. — Les dUigeiicei Mml dtTiiéei en Iroii coa|niiiiiiMlt itoot cbMmi |Mml 
ooBleair 10 voyagc u w, La brfenr inlérieiire éUnl de S".S5 , dnqos jfmoane oecnpe ud 
espace de 0-.47. 

Ces voilures soricnl de I clablisscmcnl do (x>nstrucliun du MiM. André Kœchliii cl O" à 
MuUxiase. Elle» pèsent 3,640 kilc^. et ont coûte 8,300 fr. Ce prix pourrait être notable- 
nMoliédniL 

• Fig, t. ÉUmnoH uoèulk. 
FSg 9. ÉLftvmoN d\ne4es extrémildi. 

Fig. 3. Piji<( TU en dessous. 

Ftg. 4. Coui K de la m ulir de la diligence sur la ligne M N du plan. 

Otosces quatre figures, les mûmes parlics sont indiquées par les onémet Ictires. 
«, btMetk gntiK. 
i, b^.t. plaques de garde. 

e MipporU des roaioru de (racUoa et de choc, 
tf, barm d'attdaf e. 

/ïy. 5 , tt l't 7. EiKVATioH , Pu^ Cl Gori'f: suivant ab d'une plaque de garde ÏMjlce. 

Fig. H. GuDPK du ressort de choc et Lleyatiuci intérieure du supporl. 

Fig. 9. PLAN aortBMM du «opport el da reiiorl préoédentf . 

FSg. 10. Court ■mnonraudo mpporlnlvmkligiieef. 

11 . Qwfs TBMivnuic ninnl c d a, c' d' a'. 

Fig, IS. ÉitviiTioR du supporl tahrant la ligne gh du plan , fig. 8. 
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PLANCHE 60. 

CHAH-A-JURCfll.— V0ITU8B DB OBiniiaB CUMB.— -WAGGQIf DB MàlICBAinilSBS. 

Hk.-«ïtic»uii»Ts. — Les ihan4i-bancs sonl cunslruits d'après l'aDcico raudcle ïtclge. Ils 
peuTcnt contenir 30 vovageurs. Leor poi(b est de 2.950 kilQg.>->Eiécnlés tMulhiHW<l«ii 

les alelit rs (11 . >IiM. André KcBcbUoet D», ils uni coûté 5,500 fr.,lMboe |iriKCltlrop 
élcvc. Kn Belgique , ers \uilurcs ir- coùlaicnl que 3,7(K> fr. 

Les wagguns uu voitures «le irui^icmc dusse ue diflcrcnt des chars-à baiics que parce 
qu'As sont déooavH'tsel qae Ira beoqoctlesiie sool pas renbouirées. 

wn^'jjons de marcliundiscs pù^vni L> ")(«) ii 2,W0 kildg. . dont 1 ,000 kilog. puur les 
roues , 120 kilug. pour les ressorts et 380 kilog. pour les autres Tcrrurcs. Ils ont coûté eo- 
virun 3,500 fr. 

Ces wagons sont an peu courls et on ne peut les charger que de 4,000 kilog. Oo en a 

ronsiruit réecmnirnt d'autres plu» commodes dont la plalo-rurme a 4'*.70 do longueur et 
qui peuvent être chargés de 5,000 kilog. Ces derniers sont en outre munis de ressurb 
de choc. 

FSg.'i. Pux de la moiiléd'an char-klianaprisila bantenr A B. 
FSg. S. PuN de la aroonde moilié Toe en dessous. 
Fig. 8. ÉuvAiMM UTttuu. 

IJans tes In is (igures : 
a. a,... bolles à graisse. 
6, b,,.. plaques degarde. 

r, c. .. Mi|>jirri'; des ressorts de iraclloo el de dioe. 

d, d , barri s <i atet^gc. 

m , ni , m , banqurltra nubonrrécs et recouvertes d une étoile eu criu . 

fïjr. 4. Puw scntsnoR de fat aaollié d'où waggoo de MardiaBdises. 
Fîg. 5. PuM de la sreunde nauiiië vue en deacdos. 
Fi^. 6. ÉUvâVioN hotMux. 
Fiff. 7. Éuf xrioN d'une des cstrémilés. 
Fig 8. CooM ottuLUK de la caisse snivaBl la l^neCDdu pian, fig, 4. 

DamU'sfig. ( , 5 , 6 et 7, Ics lettres a , e , d, indiquent les ndnes parties que dans les 
trois preniicTcs ligures. 

n, « snneanz en fer qoi servent k atlaciier les eonrraiet de h badie ou qui peuvent 
recevoir des barres verticales pour maintenir la charge da vraggon. 
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ON TROUVE CUEZ LES MÊMES LIBRAIRF.S : 



cnmin u 

BABAXVt ,e D I. ■ 
■traotioa d» boovhu < 

iiironihiutitiln, elc. ( i 



.: :i , l.l:. ...... 

Cbemiat viEinaui . n ^^ ir. 

■ii-r'xl Ju pt nir Ml ./, .n lUrUCoB- 

"r* dritinrt ■ rendre les bïtimeiiU 

■XWSAV . iigiMitur tm chtf au carpt reyat d»i mimt. Obamina 4e f'r 

d'Anglet«rre. l,riir.-'if ..tnr] I — i^I .n..., qui ! ,rir . , .M.iltion» 

d irt ilr leui trjc . 

tém- ••! l. '-r-, f, . . il. et 

I, U t'rjure dci iMutUU lic i ri|>ctieucc de 

I \ 1 TOl. in-8 , OTC* citlf i-oloricc. 7 f r 

CLAUSSIt titgémtut i-tfJ. K«oueil de FormalM, Tmbic» «t &cb- 
••i|tnpmrn(> pr«t«q«e«, i l'oMgc Jci inprnifor», «le» aiTliit<^tM , 
dr ■ 'le looi le* consttuci' liviié en 5 par- 

ti, 1 , _ if pttrtit. Prin- im de lii djrn»- 

miqur; li:ui j|>i'lirjlioi ,. ar de* moU-ar» 

DJtar«l*. unime» et in ' 'nc« de» mite- 

rt»0»;— ï* fi'-tit. Chjl. ,i; .ji; 1: ,11. . .. ! i :i. .!i !. . — Y narti*. Ml- 
chine* à vjpear, biteaai a vaproi ; — 4' ponn Chemin» de fer. loco 
motiTC*) — 5* partie. ArchitrcCore, roale», pontu, cjoiai. l fort vol 
iu-8 avec figarc» et »»er pUncbei- !■> fr. 

OOMBIS I N 1 ' ' ' M >: ■ f dn mimei , pnfeittur à fÉeoU rcytUt dtt 
Al *tiaa d*i mini. 3 forO Vol. iti-8, avec 

.tl , 45 fr. 

COlilftlr" (O-j . mrmira lit I laïUUl , ingèitieut tm chef dtt fionli et 
ckaunttt. Traité de la ai*«aiiique da* oorp» M>lidf>t et do oaloal 
de l'affat de» roaeh<D««, ou Coniidcrjtion* iiir > > molear» 

et >Dr leur êrilaition, pour (errii' d'introduction , cciale de* 

marliine» a* édition , I vol. în-4 arec pl. Paris, ii.,, |5 fr 

Tb»orîa mathioBti^e de* effets da Jeod* billard i roi. gr«nd 

in » svrc planclie». G f'. 5oc. 

9BJA&BtM , i»jr.t<»«««r ilri iwnti rt ekamsàé*: BtNMia* da l>tabli«»«- 
mrnl de» voâtc» , oavrage ■ la portée de tons le* conttructenri. i vol 

in-8 . avec pUnclirt. 5 fr. &o c 

Binr&tHOT, dr : ingénieur in chef d*i minei, pro/etieur aux 

lta>ltt du Ponli ■ i-i et dtt Minti , etc. Traité complet da 

Mioéralegir «« in-S , avec on grand nombre de Bgom 

inlrrcalccu '"• planches imprimée» en taille-dooce, et 

un Jttla» rril / , fmUication.) 

g» vente i et a , roluror* in-S de 700 page* charon avec 

a68 figures n.i. .t.; dan» le tette, et 7 pLinrlici çrjvi-c» jnr ruivrr 
et un atla» de 96 pUnche*. S"* ir- 

Soui prene . le tottic 3» et dernier. 
^•BIIBLCOU&T [ n«f'>« rVj» » del'hcBle patylevhni^ue et ancien en- 
pittine d 'i tilUrtt Oe PÉctairaca aa gaai développement* sur la 
conipasition il""» ga' ilcsliné» a l e-tUirage, sar la consirartinn des fonr- 
ncaut et des chrininre*, la pose do tajaux et les phénomènes de la 
lumière. 1 beau volume in-8, avec g planches. 7 fr. 5a c. 

„ nrcktlecl* , in^nleur riril , «i . Applieetion générale du fcri de 
la ioirtc, de la lAle et des poterie» danB les ronttmctions cirile* in- 
dattnell<i^ rt rnilit.nret . Huns celle* de< ponts tiie* uu suspendus , de* 
,1 ' et df s digues à la mer, etc. a volume* in - 

f i4ti planches graréc» par Hibon et A. Le. 

hUu, i'..ii.s. jr ,i. 80 fr. 

Chaque v«1arae te vend «éparément. 

' Xr .'i 1,<oo»Mtraotioiien poterieset fer, tuivi d'un 

) [iriérs a l'art de lialir. -i' (/nifv . 1 vol. in 

luli" i:i-iL..iit : .1.1 <> de tette et C6 planche» gravies par llibon. 
Pari», i84i. 4° 1^» 

1.4 tom* 'tc^d- Traité da l'appUoatioB da Ter, 4e la ToBle et d* la 
tAle dan» le* ramtraction» cirilen , industrielles et militaires , r( dans 
icllc» de» ponts lit. ~ mi ^'npeudus. de^ lIml^ il.- I. ■ i fr - in . i ,1 .m 
Aprrçn (ur l'art i' tnyaui di- 

f»,i(/f.'rf , et d'un lur la roi ■ 

■ l.^linr-, a rrn<lrc Ici lialiraenls ' |>.ii 9. D. B*iai«i. , 

Uttittnnii: 'i. r.i/ du r^ie. i fori ' de 80 planches (avec 

teste) gravées p.tr llibon et A . i'aiis , l84i. i^oft. 

■ACnUTTS , membre Je t'inttitut, ancien pro/nitur à l'Ecole pdj ttek- 
mifu* Traité da Oéooaétrw descriptive , compreiunt les applications 
de cette géométrie aux ombres, a la perspective et a la stéréotomie, 
i fort volume in-4 , avec grande* planche» , t' édition. 10 fr 

— Traité éUaaeataire de* ■ackioe*. t vol. !n-4 . avec 35 grandes 
planches , 4* édition . revue et augmentée , i8-a8. a5 fr 

tiWLATWT, nrchlecte , Traité sar l'art de la Obarpente tliéorlqae < ' 
pratique 1 fort voldroe in-folio composé de Hfl leaille* de texte i>t 



de 180 plan. 11. i l' ^lf ' «plUatif en troi» Ung»' 
ctnllcmanJ ' iBïJ .aL j J- 

mAX9AM.. ' .e/. fro/nuurdarrkiterture madetatt- 

obitectare civile . 00 Plans . dévalions , ' 
sairc» pour tilevcr, Jistrihiier et décorer 1 
dancct, publiée» pou: 
Pont» et Chaussées, n 
et augmentée àc it f 
et marchés; ouvrage u 

l,-. tr\ l't .1 t. ■ I- ' 

I.u.ll,- .1. ■ 

L- n.cmi . .. : .lo» d« basane 

KIirAAS, tntpecUm divinennaire dtt ponlt et fAo.uwri Cour» 
lonslrarlion de» oavrace» qui éublissent la VavigaUœ de» ri 
et de» oanaas , professe a l F.role de» PonU et Chaïuie». de 18 
a i»4i. I vol. in V de texte, avec on atlas de W5 pladdics in^ 
gravées par Adam. Part», 1*4 ' 36 f 

— Cour» de conntmction deiOar rages hydrauliques des part» de 

. 1 W%^^^^ _a t'*L. - ...... .rÀu t% •>a\1 1 a4iM«l t 



rÉo)le de» Pont» et Chaussée». 1 vol 



-4° dout an .„ 

35 rd 



1 I... I 



>re«qne« i 
I aprit » 
lephetuonl 

^lècanique < 
BLésaa*. 
c polyteché 
19 



professé a 
planches. 

MO&BAU , ttrrk./«r«. Description rii'> 
Chemin de Ter de Uvarpool à 

examen sur les lieux, le* renseignemti ■■■ : ui. . 
iiigéiiiear, etc 1 vol. in-4* «v« planche* l83i. 
M^'VnOBi , memhtf dtHnitituI , !■ 
t£rnlc pelytfchnique. inipeeteur 
de* leçoos d'analyse et da m^'c.iH.^uc 1 . 
nique 5 vol. in-H i8^i 

Uu vend séparément ; .... 

Le résumé de» Z.e«an« d'analyse suivi des note» par M J LioDvuic , 
de l'Iuitilul . prcfetieuÊ u ladite e,-olt. 1 vol. m 8- iBio. 10 Ir. 

Le rciuraé de» I.e«oBa de uséeaniqae. i vol in 8. iSil 9 liq 

OMVX» •Tli.i. />o<-'. ■ ■ ■■■'<'"''i^> ^"f'pfo 

nu (•onter.aloircdc A> """'I' 
de, Jrl, el 3ia„ur.u.. ILVi^."'' 
TBAXTt COMMET Dï CtOmBTttUî JÏEBCJlIPTrrX ; 00 

vrage dnisecii plu>iciir« p ntn's, qai n ciidcnl r.liat une separcincut 

1" coin» RE lîcoMtn uitthe. Deux parues in-4 accom. 

pagnées d'un atla» d. «• _ . 

I ' paUie ! 9a poiul, dr droite et da plan. 1 vol. m 4 avec 

- - ^rnr 1 Bes courbe» et de» sarraees. 



ilr< •rrlion» eoBii|ue* et u 
iit^ihodrs (le I» tiéomelr 
lajectisu». 
I IVE, outrage serrant 
ic deaeriptive put li 

1 vrage terv 
Il publié» j 



atla» 'de 4'i planche», —a 

1 vol , ai ! ■ ■' ' ■ 

Aurlarc) ilf «coiiil 
da*eri|>tiie . ou , rn ' 

a» oËviiLOprr.m. 

de complément « t">is l'J'i.^ 
jusqu'à ce joui, a vol in-4 dont 1 

3- COUri-tMEWt» DE GioMBTlIlf 
complément nio^ le» Traite» di 
ce jour, a vol. in-4 • ' l ' " ■" ■ 

4« APPUCATIO.\ OE LA fiÉOllÉTBW DisciumvM an» ombrr 
pcripectivc, à la goomouique et aux engrenage* 1 vol. in-4 . d ei 
Goo pages, accompagné d on volumineux alla, in-folio ( A,,.<i. prr.jc) 
ttmt coTT.nI/.mrol. et d+velcmP'-TT.ent. de c*«n.^'tr(e dewripUvr 
Tri j I «11 cjr l auire; il- 

PJJ,»^, , allées aucun de 

aulruri 

(>» tlriii ûu 
par M Th. (i. 
parlif lie l'erni' .. 1 n 1 ' 

VOUailir ,c;uillaninc-Tcll!, ancien olJicitr du ((*me aux tMi-Uni 
Cbeqiin» de fer a»é»sc«it>. In-'nnrri.- de leur conUruniM,, y,,. 
de revient et dr produit , ■ ..itioii adopté, i 

IcgivIaUon qui les régit, i -J» Tr-ivnux d'n 

uithieurei , etc. 1 vol in-4 , avec » planche» et une carU. 1 J Ir 

SSOmir aîné , (<i^-« .-II' ri.:l »e» pont» en fil de fer. ouvrat-i' cou 
Iciiiiit toiitru li>» doi 
suivi d un grand mui 
fer, elc J vol. in-4 i 

Be l'iallaeacc de* Obem > 

le* conatrnire , ouvrage tlicuniiu 
I fort volume in-8. Pari*, iSSg. 
WOOB (Bich). Trait* pratique 



LilllKin. , lb.'<'. .1 11 

r et de l'art de le* troeer et de 

? et pratique divifc eu 8 cbap:i' ' 
9 II 

de* ehaaiiA» de fer, traduii <li 
arec de* notes et additions par 

, - de rmAa^UBViui:. 

iiri Jcf ponli et chauitmi . cl H de &VOX>S. I Yol ii. 
as in-folio de l4 planche» gra.i-'» pjr AJiin 



l'anglais lor la deuxième édition 
'( -1 F. de KOMTKXOnm et E 



iui'«iur«ir. 



iiit'vor, Ht asrjiit. S» 
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